Elementy zré6wnowazonej mobilnosci miejskiej

Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta

Gniezna przyjetego Uchwala Nr XI/91/2015 Rady Miasta Gniezna z dnia 2
wrzes$nia 2015 roku



1. Wstep. Zakres i cel opracowania

Niniejszy dokument stanowi suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Miasta Gniezna, ktory zostat przyjety Uchwatg NrXI/91/2015 Rady Miasta Gniezna z dnia
2 wrze$nia 2015 roku i okresla wptyw dziatan zawartych w planie na mobilnos¢
mieszkancow miejskiego obszaru funkcjonalnego Gniezna. Dokument zostat
przygotowany zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumencie Komisji Europejskiej
COM(2013) 913 z dnia 17.12.2013 r. pt. ,Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w
miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”, stanowigcym zatgcznik nr 1 do
Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow ,Wspélne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”.

Glownym celem dzialan w zakresie mobilnosci jest zwiekszenie dostepnosci
obszarow miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosSci przemieszczania sie
zgodnymi z zasadami zrOwnowazonego rozwoju, ktére obejmuje:

¢ dojazd do miejskiego obszaru funkcjonalnego,
e przejazd przez ten obszar, jak rowniez
e przemieszczanie sie w jego obrebie.

Pakiet zaproponowanych dziatan stanowi wyjscie do zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw Gniezna i okolicznych gmin poprzez podniesienie jakosci transportu
publicznego i wzrost intermodalno$ci w podrézach zewnetrznych.

Podjete w planie dziatania zaktadajg rownomierny rozwoéj wszystkich rodzajéw
transportu, ktérych ostateczny wybor na danym obszarze, determinowany bedzie
dostepnos$cig infrastruktury drogowej lub torowej o odpowiednich parametrach,
rozmieszczeniem generatoré6w ruchu, $rednim czasem i Srednig diugoscia podrozy,
potrzebami transportowymi mieszkancéw, energochtonnoscia i efektywnos$cia
ekonomiczng. Aby osiggnac jak najlepsze wskazniki ekonomiczne i jakoSciowe systemu
transportowego Gniezna, przewiduje sie podjecie dziatan majacych na celu w przysztosci
jak najszersze wykorzystanie lokalnego spoteczenistwa do prac nad planem mobilnoSci.
Plan przewiduje budowe zintegrowanego systemu transportowego przy wykorzystaniu
zarOwno S$rodkéw infrastrukturalnych, jak i organizacyjnych. Dlatego w procesie
organizacji systemu przewiduje sie wysoki poziom wspotpracy, koordynacji i konsultacji
miedzy réznymi szczeblami samorzadu terytorialnego.

Intermodalno$¢ obok integracji, bedzie jednym z podstawowych narzedzi
pozwalajacych wykorzysta¢ efekt synergii wszystkich $rodkéw transportowych
poruszajacych sie po miejskim obszarze funkcjonalnym. Dotyczy to przede wszystkim
ruchu zewnetrznego, zarowno w strone gmin podmiejskich, jak i w strone Poznania.

Szczegoblne miejsce w procesie doskonalenia systemu stanowi¢ beda mieszkancy
oraz inni interesariusze (np. policja, organizacje spoteczne lub duZe podmioty
gospodarcze), mogacy na biezgco zgtasza¢ uwagi na temat funkcjonowania transportu
oraz propozycje potencjalnych zmian. Tylko przy tak funkcjonujacym procesie wymiany
informacji, Urzad Miasta Gniezna gwarantuje sobie wysoki poziom akceptacji i wsparcia.



System transportowy wykreowany w ramach dziatan okreSlonych w planie bedzie
charakteryzowat sie nastepujgcymi cechami:

a)

b)

bedzie bardziej dostepny i bedzie spetniat podstawowe potrzeby wszystkich
uzytkownikéw w zakresie mobilnoS$ci;

bedzie zaspokajat réznego rodzaju zapotrzebowania na mobilnos¢ i ustugi
transportowe  mieszkancéw, przedsiebiorstw  ustugowych i sektora
przemystowego;

bedzie lepiej integrowat rozne rodzaje transportu;

bedzie spetniat wymogi dotyczace zrownowazonego rozwoju, majgce na celu
zréwnowazenie potrzeb zwigzanych z rentowno$cia, sprawiedliwo$ciag spoteczna,
ochrong zdrowia i jako$cig sSrodowiska;

bedzie pozwalal na lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz na lepsze
wykorzystanie istniejacej infrastruktury transportowej i ustug Swiadczonych w
zakresie transportu;

bedzie wptywat na zwiekszenie atrakcyjnosci $rodowiska miejskiego,
podniesienie jakoSci zycia i poziomu zdrowia publicznego;

bedzie przyczyniat sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego;

bedzie przyczyniat sie do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza i
zanieczyszczenia hatasem, emisji gazow cieplarnianych i zuzycia energii; oraz
bedzie wptywal na lepsze ogélne funkcjonowanie transeuropejskiej sieci
transportowej i catego europejskiego systemu transportu.



2. Ogodlna diagnoza zréwnowazonej mobilnosSci miejskiej na terenie
miasta Gniezna i okreslenie obszarow interwencji

2.1. Ogolna charakterystyka Gniezna i jego obszaru funkcjonalnego

Gniezno to miasto w $rodkowo-wschodniej czeSci wojewddztwa wielkopolskiego,
potozone w odlegtosci ok. 60 km od Miasta Poznan i 10 km od granicy z wojewd6dztwem
kujawsko-pomorskim. Geograficznie miasto jest ulokowane na Nizinie Wielkopolskie;j.
Miasto powstato na siedmiu wzgoérzach (Lecha, Sw. Piotra, $w. Wawrzynca, §w. Michata,
Panienskim, Krzyzackim i Zninskim) wéréd polodowcowych jezior, z ktérych 5 znajduje
sie w granicach administracyjnych miasta (Jelonek, Winiary, Swietokrzyskie, Koszyk,
Zacisze) i otoczone jest duzymi obszarami laséw mieszanych. Wedtug danych z 31
grudnia 2014 r. miasto zamieszkiwato 69.836 oséb.

Ze stolica wojewo6dztwa, Gniezno potaczone jest droga nr 5, ktéra ma status drogi
krajowej do wezta drogowego Gniezno Potudnie, a od tego wezta poprzez droge gminng
nr 5, zarzadzang przez poszczegélne gminy (od 1 stycznia 2016 roku status drogi
wojewodzkiej). Alternatywe dla drogi nr 5 stanowi systemem drég ekspresowych droga
S-5 (wezet autostradowy Poznan Wschdd - wezet Gniezno Potudnie) i autostradag A-2
Warszawa-Berlin. Gniezno posiada takze dogodne potaczenie kolejowe poprzez linie
kolejowa nr 353 relacji Poznan - Gdansk. Sredni czas dojazdu do centrum Poznania waha
sie od 25.41 minut w przypadku potaczen kolejowych oraz od 51 do 60 minut w
przypadku potaczen drogowych.

Gniezno graniczy z 3 gminami powiatu gnieZnienskiego:
e od péinocy, wschodu i zachodu z gming wiejska Gniezno (10.846),
» od potudnia z gminami Czerniejewo (7.315) i Niechanowo (5.736).

Lacznie w gminach bezposrednio sgsiadujacych z miastem mieszka 23.897
mieszkancow. Gniezno wchodzi w sktad Powiatu GnieZnienskiego, ktére obok miasta
tworza 4 gmin miejsko-wiejskie (Czerniejewo, Ktecko, Trzemeszno i Witkowo) i 5 gmin
wiejskich: (Gniezno, Kiszkowo, Lubowo, Mieleszyn i Niechanowo). Mimo niewielkiego
udziatu w powierzchni powiatu, ktory stanowi 3,2%, mieszkancy miasta stanowig az
48,1% wszystkich mieszkancow powiatu. Gtdwnymi problemami demograficznymi
miasta jest ujemne saldo migracji, gtéwnie na rzecz gminy wiejskiej Gniezno, rosnacy
$Sredni wiek mieszkancéw, a co za tym idzie rosngca grupa oséb w wieku
poprodukcyjnym, stanowigca dzi$ 13,2 % mieszkancow miasta.

Gniezno petni funkcje kulturows i architektoniczng, co przektada sie na rozwdj
ustug turystycznych i rekreacyjnych. Obecnie miasto rozwija sie pod wzgledem
dziatalnosci gospodarczej matych i Srednich przedsiebiorstw i instytucji oswiatowych.
Duzym zainteresowaniem ws$réd mieszkancéw Gniezna ciesza sie centra handlowe
znajdujgce sie na obrzezach miasta. W GnieZnie majg siedzibe urzedy administracji
samorzadowej — Urzad Miejski oraz Starostwo Powiatowe.

2.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Catkowita powierzchnia miasta wynosi 4 060 ha, tj. 40,6 kmZ2. Przy obecnej liczbie
mieszkancow, Srednia gesto$¢ zaludnienia wynosi 1720 oséb/km2 co jest jednym z
wyzszych wskaznikdw w wojewoddztwie wielkopolskim. Gniezno pod wzgledem gestosci
zaludnienia jest na si6dmym miejscu w wojewoddztwie po takich miastach, jak Koscian-



miasto (2 661), Lubon (2 201), Poznan (2 083), Leszno (2 019), Turek (1 745) i Ostrow
Wielkopolski-miasto (1 732).

Nieduzy obszar i wysoka gestos$¢ zaludnienia promuja w zarzadzaniu mobilnoScia
ruch rowerowy i miejski transport publiczny

Gniezno cechuje sie znacznym udzialem terenéw zainwestowanych. W strukturze
uzytkowania terenéw przewazajg uzytki rolne (44,5%), nastepnie duzy udziat stanowia
grunty zabudowane i zurbanizowane (42,3 %) oraz lasy, grunty le$ne i zadrzewienia (13,2
%). Tereny intensywnej zabudowy mieszkaniowej zlokalizowane sg gtéwnie w p6tnocnej
(os. Winiary) i wschodniej cze$ci miasta (os. Tysiaclecia). Poza tym obszarem niemal na
calym terenie znajdujg sie obszary miejsko-ustugowe o zabudowie jednorodzinnej z
szeregiem enklaw zielonych.

W  GnieZznie zatrudnionych jest prawie 17 tysiecy os6b. Najwiekszymi
pracodawcami w mie$cie sg nastepujace zaktady: NB Polska - VELUX (producent okuc i
okien dachowych), Panasonic Energy Poland S.A. (producent baterii cynkowo-
weglowych), Jeremias sp. z. 0. o. (producent kominéw), Scanclimber Sp. z o0.0. (producent
wind i dzwigéw budowlanych). W ostatnich latach rozwingt sie réwniez handel
wielkopowierzchniowy (m.in. Galeria Gniezno, Centrum Handlowe oraz inne, liczne
sklepy). Tereny przemystowo-sktadowe skoncentrowane sg w 2 zespotach: w
potudniowo-wschodniej cze$ci miasta (pomiedzy torami PKP, a potudniowa granica
miasta - os. Kawiary) i w cze$ci zachodniej (na zachéd od ul. Wrzesinskiej). Wewnatrz
miasta wystepuja tylko pojedyncze zaktady.

Rozmieszczenie przestrzenne zakladow przemystowych powoduje, Ze w miare
proste jest zarzadzanie ruchem samochodow ciezarowych, ktore zabezpieczaja
dostawy do duzych zakladéw przemystowych. Nie mniej gildwnym problem jest
nakladanie sie ruchu towarowego zwigzanego z dostawami i odbiorem wyrobéw z
duzych zakltaddw pracy z ruchem tranzytowym oraz z ruchem srodkéw transportu
publicznego dowozacego pracownikéw do pracy.

Waznymi generatorami ruchu sa szkoty podstawowe, gimnazja, licea
ogolnoksztatcace i profilowane, szkoty zawodowe, technika oraz szkoty policealne. W
roku szkolnym 2011/2012 w szkotach podstawowych uczyto sie ponad 4 tys. uczniow, w
szkotach gimnazjalnych - ponad 2,3 tys. oraz w ponadgimnazjalnych - ponad 5,2 tys. W
Gnieznie znajduja sie rOwniez publiczne i prywatne placowki ksztatcenia wyzszego takie,
jak Panstwowe Wyzsze Seminarium Duchowne w GnieZnie, Collegium Europaeum
Gnesnense, Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w GnieZnie i GnieZnienska Szkota
Wyzsza Milenium. Powoduje to powstanie duzych spietrzen potokéw ruchu w kréotkim
okresie szczytu porannego, a przed uczelniami wyzszymi brak wystarczajgcej ilosci
miejsc parkingowych.

Miasto jest takze rozwinietym osrodkiem kulturalnym, w ktérym znajdujg sie m.in.:
Muzeum Poczatkéw Panstwa Polskiego, Muzeum Archidiecezji GnieZnienskiej, Teatr im.




Aleksandra Fredry i Multipleks ,Helios”. Zwtaszcza te dwie pierwsze placowki generuja
dodatkowy ruch zewnetrzny realizowany gtéwnie za pomocga autobuséw turystycznych.

2.3. Sie¢ drogowa

Komunikacja wewnatrz miasta oparta jest na rozbudowanym systemie drog o
tacznej dtugosci 199 km, w sktad ktérego wchodza drogi krajowe, wojewddzkie,
powiatowe i miejskie. Potaczenia zewnetrzne zapewniaja dwie drogi krajowe nr 5
Lubawka - Swiecie, , bedaca cze$ciag miedzynarodowej drogi E261 oraz nr 15 Ostréda -
Trzebnica.

Obydwie drogi krajowe krzyzujg sie w rejonie skrzyzowania ul. Kostrzewskiego i
Poznanskiej oraz wezta drogowego w rejonie Trasy Zjazdu GnieZnienskiego i ul. Zgodne;.
Trasa Zjazdu GnieZnienskiego od wezta do ul. Kostrzewskiego stanowi wspdlny przebieg
drég krajowych nr 5 i 15. Drogi o tacznej dtugosci 14,5 km generuja znaczny ruch
tranzytowy zwtaszcza ciezarowy. W ciggu doby drogami tymi przejezdza tacznie:

a) 26.880 pojazdow od strony wezta Gniezno Potudnie,
b) 12.100 pojazdéw od strony Znina,

c) 11.190 pojazdow od strony Trzemeszna,

d) 11.010 pojazdéw od strony Wrzesni,

Na wspélnym odcinku Trasg Zjazdu GnieZnieniskiego przejezdza tacznie 31.360
pojazdoéw. Przewiduje sie, ze w ciggu najblizszych 4 lat, ruch na tym odcinku spadnie
jedynie o 10%, mimo planowanego uruchomienia trasy ekspresowej S-5 do wezta
Gniezno-Péinoc, ktoéra przejmie ruch na poziomie 14.460 pojazdéw na dobe. Dane te
pokazuja, iz ewentualne op6Znienie w realizacji tej inwestycji moze spowodowac istotne
utrudnienia w miejskim uktadzie drogowym. W dalszym ciggu bedzie wzrastat ruch na
drogach wylotowych na Torun (do poziomu 13.650 pojazdéw) oraz na Wrze$nie (do
poziomu 15.000 pojazdéw). W tym ostatnim przypadku gtéwnym powodem tak
znacznego wzrostu ruchu bedzie budowa zaktadéw Volkswagena we Wrze$ni.

Przez Gniezno przebiegaj rowniez trzy drogi wojewddzkie tgczace miasto z Wagowcem
(DW190), Stawag Wielkopolska (DW197) i Witkowem (DW260). Ich miejski przebieg
zostat poprowadzony ulicami Dworcowa, Kiszkowska, Kteckoska, Lecha, ]. Sobieskiego, T.
Kosciuszki, Warszawska i Witkowska. Potoki notowane na tych drogach wynosza
odpowiednio: 7.220, 4.200 i 5.690 pojazdow na dobe.

Cze$¢ ulic w Gnieznie stanowi przebieg 28 drég powiatowych powiatu
gnieznienskiego. Sg to przede wszystkim drogi wylotowe z miasta takie jak: Al. Reymonta,
ul. Dalkoska, Gdanska, Powstancow WIkp., Orcholska i Mnichowska.

Charakterystyczng cechg uktadu drogowego Gniezna jest skupienie ruchu pomiedzy
podzielonymi linig kolejowa, péinocng i potudniowg czeS$cig miasta, tylko na trzech
przeprawach: dwéch wiaduktach nad i jednym tunelu pod torami kolejowymi.



Tab. nr 1. Struktura drog na terenie Gniezna

Nr . Dilugos¢ . Liczba
drog Przebieg k] Udziat lic

Lubawka-Wroctaw-Poznan-Gniezno-Bydgoszcz-Swiecie
Ostroda-Torun-Inowroctaw-Strzelno-Gniezno-Wrzesnia- 21,583 | 10,8% 4
Jarocin-Krotoszyn-Trzebnica

190 | Gniezno - Wagrowiec — Szamocin — Krajenka
197 | Gniezno - Stawa Wielkopolska 6,333 | 3,2% 8
260 | Gniezno - Witkowo - Wolki
Drogi powiatowe 29,699 | 14,9% 37
Drogi gminne 141,484 | 71,1% 332
Razem: | 199,099 | 100%

Opis dzisiejszego ukladu drogowego pokazuje, Ze najwazniejszym obecnie
wyzwaniem jest eliminacja z ulic miasta ruchu tranzytowego, zwlaszcza
ciezarowego, ktory jest glownym zrodlem emisji zanieczyszczen powietrza i
halasu. Obok dokonczenia po6inocno-zachodniego odcinka drogi ekspresowej S-5
rownie waznym jest wytyczenie nowego przebiegu drogi krajowej nr 15, ktéra
powinna omija¢ Trase Zjazdu GnieZnienskiego. Ta ostatnia powinna by¢ tylko dla
samochodow osobowych oraz dla samochodow ciezarowych obstugujacych
zaklady przemystowe i obiekty handlowe na terenie miasta.

2.4. Poziom motoryzacji

Wg danych Starostwa Powiatowego w GnieZnie liczba pojazdéw zarejestrowanych
na koniec 2013 r. wynosita ok. 110 tys. pojazdow silnikowych. W tej liczbie gtéwna grupe
stanowity samochody osobowe z liczbg 79 tys. pojazdéw (71,8%). Tym samym wskaznik
motoryzacji notowany na terenie powiatu wynosi 533 pojazdy / 1000 mieszkancéw. Daje
to powiatowi gnieZznienskiemu 30 miejsce na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
spos$rod 35 wszystkich powiatéw i miast na prawach powiatu. Dla poréwnania $redni
wskaznik dla wojewddztwa wynosi 583 pojazdy / 1.000 mieszkancow.

Mimo nizszego wskaznika motoryzacji w poréwnaniu z innymi wielkopolskimi
powiatami, niepokdj budzi dynamika wskaznika oraz wysoki udzial podrozy
realizowanych samochodem osobowym (76%). Wskaznik motoryzacji wzréost w
minionych 5 latach o0 16,1%.

Obok samochoddéw osobowych, w powiecie gnieznieniskim zarejestrowanych jest jeszcze
11 tys. samochodow ciezarowych, 368 autobuséw oraz 20 tys. innych pojazdéw
(motocykle, motorowery, ciggniki rolnicze itp.). W samym GnieZnie 31 grudnia 2012 roku
zarejestrowanych byto 41.055 samochod6éw osobowych, co daje wskaZnik motoryzacji na
poziomie 585 pojazdow / 1.000 mieszkancow czyli zblizony do Sredniej wojewodztwa
wielkopolskiego.

Powyzsze wskazniki pokazujg jak istotne jest wprowadzenie nowych rozwiazan,
ktore zacheca mieszkancoéw Gniezna i jego obszaru funkcjonalnego do korzystania
z innych srodkow transportu niZ samochéd osobowy.




Wyliczono, Ze na potrzeby ruchu srodkéw transportu na obszarze Gniezna rocznie
zuzywa sie 449 196 MWh energii w zastosowanych paliwach, co powoduje wyemitowanie
do atmosfery tgcznie okoto 114 418 Mg COZ. Z tej liczby 98% emisji przypada na ruch
samochoddéw osobowych i ciezarowych.

2.5. Siec parkingowa

Obecnie najpowazniejszym narzedziem zmiany przyzwyczajen i zachowan
komunikacyjnych jest strefa ptatnego postoju w centrum miasta. Jej celem jest
ograniczenie dostepnosci srodmiescia dla ruchu przelotowego do celéw podrézy nie
zwigzanych z tym obszarem, ograniczenie czasu parkowania w S$cistym centrum i
wprowadzenie strefy ruchu pieszego na Runku i ul. Tuwima i ul. Chrobrego. Do dnia 31
grudnia 2015 roku obejmowata ona 863 miejsca postojowe, w tym 56 stanowisk dla 0s6b
posiadajacych karte parkingowa. Od 1 stycznia 2016 r strefe powiekszono o kolejne ulice,
podzielono ja na podstrefy, réznicujac stawki optat i wprowadzajgc obowigzek uiszczania
optat takze w soboty od 10:00 do 14:00. Nowe zmiany majg utatwi¢ parkowanie w
centrum miasta na krotki okres czasu, utatwiajac dojazd gtéwnie na zakupy, co docelowo
ma powstrzymaé¢ handlowcéw przed zamykaniem sklepéw w $cistym Srédmiesciu.
Rosngca progresywnie stawka za parkowanie ma réwniez zacheci¢ cze$¢ os6b do
korzystania z komunikacji miejskiej w przejazdach do centrum.

Wszyscy mieszkancy centrum miasta moga bezptatnie parkowa¢ na parkingach
przy ul. Sobieskiego, 3 Maja i pod targowiskiem. W tych miejscach zlokalizowano tgcznie
500 nowych miejsc parkingowych. W najblizszym czasie planowana jest budowa nowych
parkingéw na obrzeZach centrum miasta pod Trasg Zjazdu GnieZnienskiego, przy ul.
Wawrzynca, pod wiaduktem Solidarnosci, przy ul. Powstancow Wielkopolskich, a takze
przy zmodernizowanym Dworcu PKP.

Tab. nr 2. Wysoko$¢ optat w strefie ptatnego postoju

Podstrefa A B C
minimalna optataza %4 h 0,80 zt 0,50 0,30
za pierwszg godzine 3,00 zt 2,00 1,20
za drugg godzine 3,60 zt 2,40 1,40
za trzecig godzine 4,30 z 2,80 zakaz
za czwartg i kazdg nastepng 3,00 zt 2,00 zakaz
abonament miesigczny . .1 50,00 ,

obowigzuje w podstrefie B
abonament roczny . 1.500’00 .

obowigzuje w podstrefie B
identyfikator mieszkarica na pierwszy pojazd . .20’00 ,

obowigzuje w podstrefie B
40,00

identyfikator mieszkarca na drugi pojazd obowiazuje w podsrefie B

2.6. Drogowy transport zbiorowy

2.6.1. Publiczny transport zbiorowy



Gtowny ciezar obstugi Gniezna gminy transportem zbiorowym przypada na
autobusowg komunikacje miejska. Sie¢ komunikacyjna gnieZnieniskiego MPK sktada sie z
16 linii dziennych i jednej linii nocnej. 6 z nich obstuguje tylko i wytgcznie obszar miasta,
natomiast 10 jest liniami o charakterze podmiejskim, ktore realizowane sg na podstawie
porozumien miedzygminnych. Obok Gniezna, autobusy komunikacji miejskiej obstuguja
takze Osiniec (4), Skiereszewo (7, 8, 16), Cielimowo (C), Pyszczynek (10), Pyszczyn i
Krzyszczewo (11), Piekary i Obore (12), Welnice (13, 15), Jankéwko (15). Wszystkie
przylegle miejscowosci objete liniami komunikacji miejskiej zamieszkuje 3.855 os6b. Wg
stanu na dzien 31 marca 2015 r., na liniach gnieZnienskiej komunikacji miejskiej
wykonywano 375 kursé6w w dniu powszednim (nauki szkolnej), 171 kursé6w w sobote i
85 kursow w niedziele. Maksymalna liczba pojazdoéw, niezbedna do wykonania
wszystkich zadan przewozowych, wynosi 28 dla dnia powszedniego (nauki szkolnej), 19
dla soboty i 11 dla niedzieli.

Specyficznymi cechami gnieznienskiego systemu komunikacji miejskiej sa:

e kumulacja gtownych potokéw pasazerskich pomiedzy dworcem kolejowym, a
osiedlami na péinocy (os. Winiary) oraz na potudniu miasta (os. Grunwaldzkie),

e wystepowanie bariery terenowej w postaci linii kolejowej Poznan - Inowroctaw,
ktéra powoduje prowadzenie linii komunikacyjnych na osi poétnoc-potudnie
dwoma ciggami transportowymi,

e powigzanie wielu linii komunikacyjnych w obszarze $cistego centrum, co
gwarantuje wysoka dostepnos¢ przestrzenng ustug komunikacji miejskiej,

e brak konkurencji ze strony innych przewoznikbw w przewozach
wewnatrzmiejskich w granicach Gniezna.

e W GnieZnie funkcje organizatora i operatora wykonuje jeden podmiot - Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o0.0. w GnieZnie. Ustugi przewozowe
realizowane sg przez MPK Sp. z 0.0. w GnieZnie na mocy umowy wykonawczej,
zawartej na podstawie uchwaty nr XLII/483/2009 Rady Miasta Gniezna z dnia 25
listopada 2009 r. - w sprawie zmiany uchwaty nr XXVII/234/97 Rady Miasta
Gniezna z dnia 9 maja 1997 r. dotyczacej przeksztalcenia Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Gnieznie - przedsiebiorstwa komunalnego
- w spotke z ograniczong odpowiedzialnoscig. Posiada on na stanie 37 autobusow,
z ktorych 82% to autobusy niskopodtogowe, dostepne dla o0s6b
niepelnosprawnych.

W Gnieznie funkcje organizatora i operatora wykonuje jeden podmiot - Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w GnieZnie. Ustugi przewozowe realizowane
sq przez MPK Sp. z 0.0. w GnieZnie na mocy umowy wykonawczej, zawartej na podstawie
uchwaty nr XLII/483 /2009 Rady Miasta Gniezna z dnia 25 listopada 2009 r. - w sprawie
zmiany uchwaty nr XXVII/234 /97 Rady Miasta Gniezna z dnia 9 maja 1997 r., dotyczacej
przeksztatcenia Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w GnieZznie -
przedsiebiorstwa komunalnego - w spotke z ograniczong odpowiedzialnoscia. Posiada on
na stanie 37 autobusoéw, z ktérych 82% to autobusy niskopodtogowe, dostepne dla os6b
niepelnosprawnych. Sredni wiek taboru gnieznieniskiego przewoznika jest bardzo wysoki
i wynosi 15,1 lat. ROwniez struktura ekologiczna nie jest korzystna. 34 taboru stanowia
pojazdy o emisji spali Euro-3 i nizszej. W rysunku nr 1 zaprezentowano strukture taboru
pod wzgledem czystosci emitowanych spalin. Najnowoczes$niejszy tabor gnieznienskiego



operatora to 4 autobusy Solaris wyposazone w silniki, speiniajgce norme EEV, zakupione
w 2012 roku.

Struktura taboru wg norm czystosci spalin
w MPK Gniezno Sp. z o.0.
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W 2012 roku gnieznienska komunikacja miejska przewiozta 6,263 mln pasazeréw. Udziat
podrdézy realizowanych srodkami MPK Gniezno Sp. z o0.0. stanowi 23,8%. Niekorzystnym
zjawiskiem jest staty spadek przewozonych pasazeréw. W latach 2006-2012 potoki
zmniejszyly sie o 1,250 mln pasazeréow (-16,6%). Jest to wynikiem zmniejszajacej sie
siatki potaczen, mniejszej predkosci komunikacyjnej spowodowanej kongestia oraz
starzejacym sie taborem.

Niekorzystnym zjawiskiem jest staly spadek przewozonych pasazeréw. W latach
2006-2012 potoki zmniejszyly sie o 1,250 mln pasazeréow (-16,6%). Jest to
wynikiem zmniejszajacej sie siatki polaczen, mniejszej predkosci komunikacyjnej
spowodowanej kongestia oraz starzejacym sie taborem.

W zakresie drogowego publicznego transportu zbiorowego, dowozy do miasta z dalszych
miejscowosci zapewnia takze firma PKS Gniezno Sp. z.0.0., bed3aca jeszcze jednoosobowa
spotka skarbu panstwa. Obstuguje ona gtownie linie powiatowe i miedzypowiatowe m.in.
na terenie powiatow gnieZnienskiego, poznanskiego, wagrowieckiego, wrzesinskiego i
Sredzkiego. Lacznie w PKS eksploatowanych jest 87 autobuséw, o Srednim wieku 17,5
roku. Z uwagi na fakt, ze spotka od wielu lat odnawia tabor poprzez zakup autobuséw
uzywanych, struktura ekologiczna eksploatowanego taboru jest rowniez zta. Blisko 97%




stanowig autobusy, speiniajace norme Euro-3 i nizsza. Do tej pory na stanie PKS znajduje
sie 8 procent autobusoéw, ktére nie spetniajg jakiejkolwiek normy czystos$ci spalin.

Struktura taboru wg norm czystos$ci spalin
w PKS w Gnieznie Sp. z 0.0.
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2.7. Transport kolejowy

[stotng role w przewozach intermodalnych odgrywa linia kolejowa nr 353 relacji
Poznan Wsch6éd - Skandawa. Dostep do niej umozliwia jedna stacja kolejowa
zlokalizowana w centrum miasta. Stacja ta stanowi stacje koncowa w planowanej
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej w zasiegu dalekim. Planuje sie, ze wraz z
uruchomieniem PKM, czestotliwo$¢ kursowania pociggéw do Poznania w okresach
szczytowych wzrosnie do 30 minut. Przetozy sie to na liczbe 58 potaczen dziennie. (29
par pociggéw). Do 15 grudnia 2015 roku na odcinku Poznan Gtéwny - Gniezno kursowato
21 par potaczen regionalnych w dni powszednie, 14 par w sobote oraz 10,5 pary w
niedziele. Wraz z wprowadzeniem nowego rozktadu jazdy liczbe realizowanych potaczen
zwiekszono odpowiednio do 31, 16 i 12 par pociggow. W 2013 roku z potaczen
regionalnych ze stacji Gniezno korzystato dziennie 8.569 pasazerdw. Blisko potowa z nich
dochodzita piechotg (48%), 12% podjezdzato samochodem i parkowato koto dworca,
16% docierato samochodem jako pasazer, 21% dojezdzato autobusami, a jedynie 3%
dojezdzato rowerem.



Tabela nr 3. Srednia czestotliwo$¢ kursowania pociggéw na linii 353 w relacji Poznan-
Gniezno

Okres Liczba par pociagéw $r. Czestotliwosé
Rob. Sb. Nd Rob. SbiNd
Do 15 grudnia 2015 roku 21 14 10,5 057" 0018176/’CO
Po 15 grudnia 2015 roku 31 16 12 co 38 E 17050/,C°

Na obszarze Gniezna istniejg jeszcze dwie linie kolejowe, na ktoérych nie jest obecnie
prowadzony ruch pasazerski:

e Olesnica - Chojnice (nr 281 w Wykazie Linii, £.acznic i Torow taczacych D-29),
zelektryfikowana na odcinku Ole$nica - Gniezno, na odcinkach Dgbrowa Ole$nicka
- Grabowo Wielkie oraz Jarocin - Gniezno dwutorowa;

e Gniezno Winiary - Stawa Wielkopolska (nr 377 w Wykazie Linii, Lacznic i Toréw
Laczacych D-29).

Na obydwu tych liniach kursujg tylko pociagi towarowe.

Oferowana bardzo duza liczba potaczen kolejowych $swiadczy o tym, ze Gniezno jest
istotnym punktem obstugi pasazeréw transportu kolejowego, ktérym realizowane sg
podrdze o charakterze ponadlokalnym. Oferowany przez kolej do$¢ krotki czas przejazdu
do centrum Poznania (41 minut w przypadku pociggu regionalnego), skutkuje wyborem
Poznania jako miejsca pracy lub nauki, do ktérego dojazd realizowany jest koleja. Z tej
przyczyny oferta przewozowa gnieZnienskiej komunikacji miejskiej powinna mieé
charakter komplementarny w stosunku do komunikacji kolejowe;j.

Wazna determinantg konstrukcji rozklad6w jazdy staje sie zatem skomunikowanie
linii autobusowych z koleja. Wraz z innymi dzialaniami takimi, jak zintegrowana
taryfa przewozowa i zintegrowana informacja pasazerska nastapi szeroko
rozumiana integracja obydwu tych srodkéw publicznego transportu zbiorowego,
co moze skutkowac zmiang podzialu modalnego na terenie miasta




3. Cele gtowny i cele szczegétowe planu w zakresie mobilnosci

Glowny cel planu gospodarki niskoemisyjnej to

Oznacza to takie ksztattowanie przestrzeni miejskiej, ktéra stworzy warunki rozwoju
gospodarczego, nie powodujac jednocze$nie pogorszenia jako$ci zycia w miesScie w
zakresie czystoSci powietrza, hatasu, mobilnosci miejskiej i dostepu do terenow
rekreacyjnych i uzytecznosci publicznej dla kazdego mieszkanca bez wzgledu na jego
wiek, status spoteczny i poziom materialny.

W zakresie mobilnoSci celem gtéwnym planu jest takie ksztalttowanie sieci drogowej wraz
z wszystkimi elementami infrastruktury oraz sieci publicznego transportu zbiorowego
tak, aby osiggna¢ zréwnowazong mobilno$¢ w obszarze funkcjonalnym miasta,
rozumiang jako odbywanie podrozy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to
z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézujacych z racjonalnym wykorzystaniem
poszczegolnych podsystemow transportu miejskiego!.

Racjonalno$¢ wykorzystania podsystemoéw oznacza dokonywanie takich wyboréw przez
podrézujacych, ktoére nie powodujg w bilansie ogélnym

e nadmiernych strat czasu,

e nadmiernych kosztéw, ponoszonych przez uczestnikow podroézy, organizatoréw
transportu oraz catg spotecznos¢ (wyrazanych w tym ostatnim przypadku poprzez
srodowiskowe oraz spoteczne koszty zewnetrzne).

Zasadniczym priorytetem bedg starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych,
a zwlaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrastajagcym uzaleznieniu od
codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu sie w
obszarze miejskim. Dzialania te nie moga sprowadza¢ sie do formulowaniu
restrykcji, ale powinny budowac i oferowa¢ realne i atrakcyjne alternatywne
opcje sprzyjajace zmianom zachowan komunikacyjnych. Realizacja wszystkich
dziatan zawartych w planie i zwigzanych z mobilnoScig miejskg zawarto w celach
szczeg6towych:

4. Wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcow konsumpcji energii i jej nosnikow we
wszystkich sektorach gospodarki miasta

5. Rozwéj transportu niskoemisyjnego

W tabeli nr 3.1. pokazano powigzanie w/w celow szczegbétowych i kierunkéw dziatan z
elementami zro6wnowazonej mobilno$ci miejskie;j.

1 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju - Krajowa Polityka Miejska - dokument roboczy - sierpienn 2015r.




Tab.3.1. Powigzanie celow szczeg6towych i kierunkéw dziatan okreslonych w planie
gospodarki niskoemisyjnej z elementami zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej
Elementy zréwnowazonej mobilno$ci miejskie

Cel
szczegd Kierunki dziatan
towy

Nr pro-
jektu

zbiorowy transport pasazerski
transport niezmotoryzowany
Intermodalnosé

bezpieczenstwo ruchu drogowego
transport drogowy

Logistyka miejska

zarzadzanie mobilno$cig,
inteligentne systemy transportowe
W.drazanie .nowych wzorcow
promocja ekologicznie (.;zyst’ych i

4.2. Promocja niskoemisyjnosci
poprzez realizacje kampanii
spotecznych, rozbudowe
tematycznej strony
internetowej oraz
organizacje punktu
informaciji o efektywnosci
energetycznej dla
mieszkancow,

v

Wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcow
konsumpcii energii i jej nosnikow we

5.1. Stworzenie alternatywy
komunikacyjnej w postaci
ciaggow pieszo-rowerowych i
punktéw przesiadkowych,
ciggéw komunikacyjnych,

5.3. Efektywne energetycznie i
ekonomicznie Srodki
transportu w gestii gminy i
jednostek publicznych, jako
wynik modernizacji i
wymiany na niskoemisyjne,

5.4. Preferencje w obszarach
zwiekszonego
wystepowania ,hiskie]
emisji’ — dziatania
regulujace w zakresie
preferencji ruchu pieszego i
rowerowego oraz
ograniczenie dostepu ruchu
pojazdéw indywidualnych.

5.5. Wprowadzenie rozwigzan na
rzecz poprawy mobilnosci
miejskiej.

VoA A

5.Rozw¢j transportu niskoemisyjnego

<
<
2



4. Dzialania w zaKkresie mobilnosci miejskiej

Wyniki inwentaryzacji bazowej dla roku 2004 w sektorze transport wskazujg na:
. zuzycie energii na terenie Gniezna na poziomie 428 266 MWh/rok;
. emisje CO2 na terenie Gniezna na poziomie 109 780 MgCO2 /rok;

Strukturalnie najwiekszym emitentem w GnieZnie jest transport indywidualny, ktérego
udziat stanowi 25% ogo6tu wyemitowanego CO2 w mieScie. Rownie podobnie wyglada
sprawa energochtonnosci. Takze i w tym aspekcie transport indywidualny odpowiada za
wykorzystanie 32% energii.

Na podstawie zidentyfikowanych obszaréw interwencji, okreslono w planie liste
projektow do realizacji w GnieZnie do roku 2020. Realizacja tych projektéw zgodna jest z
przyjetym celem gtéwnym oraz z celami strategicznymi i szczeg6towymi planu. W tabeli
nr 4.1. przedstawiono liste zadan zwigzanych bezposrednio z mobilnoScia.
Systematyczna ich realizacja w okresie 2015-2020 umozliwi ograniczenie zuzycia energii
i emisji zanieczyszczen gazowych wynikajacych miedzy innymi ze zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw, rozwoju technologicznego i zastosowania odnawialnych
zrodet energii.

Tabelanr 4.1. Zestawienie projektéw transportowych realizowanych w ramach
gospodarki niskoemisyjne;j.

Plan
ograniczenia Plan Plan przyrostu
Nr zuzycia ograniczenia produkciji
proj Projekt kocowego | emisji CO2 do | energiiz OZE
ektu energii do roku 2020 do roku 2020
roku 2020
MWh/rok Mg/rok MWh/rok
34 | Budowa systemu integrujgcego transport publiczny Miasta 277 73 0
Gniezna z gminami osciennymi
35 | Termomodernizacja obiektow MPK Sp. z 0.0. 368 153 0
36 | Modernizacja taboru PKS w Gnieznie Sp. z 0.0. 74 19 0
38 Obwodnica Potudniowa Miasta Gniezna stanowigca potaczenie
drogi wojewodzkiej nr 260 poprzez droge krajowg nr 15 z
droga ekspresowg S5
39 | Przebudowa ul. Wierzbiczany w Gnieznie, na odcinku od ul.
Wschodniej do granic miasta
40 | Przebudowa ul. Orzeszkowej w Gnieznie, na odcinku od ul.
Kostrzewskiego (Cienistej) do ZOL-u
41 | Przebudowa ul. Wolno$ci w Gnieznie
42 | Budowa drogi ekspresowej S5 Znin Gniezno odc. wezet 3784 969 0
Mieleszyn-Gniezno
43 | Budowa sieci drdg dla rowerdw na terenie gmin Powiatu
Gnieznienskiego
44 | Budowa Zintegrowanego Centrum Parkingowego w Gnieznie
dla mieszkancow gmin Powiatu Gnieznieriskiego
45 | Budowa Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego w Gnieznie
dla mieszkancow gmin Powiatu Gniezniefiskiego
46 | Przebudowa ul. Kteckoskiej — droga wojewddzka nr 190, na
odcinku od drogi krajowej nr 5 do wezta Ktecko.
47 | Promowanie gospodarki niskoemisyjne; 462 163 0
Razem: 1181 1377




Biorgc pod uwage przyjeta liste projektow wyznaczono prognoze efektu ilosSciowego dla
roku 2020 przyjmujgc kompleksowq realizacje inwestycji zadeklarowanych przez miasto
i interesariuszy niniejszego Planu. Zalozono, Ze realizacja wszystkich projektow
transportowych pozwoli na ograniczenie zuzycia energii w 2020 roku o 1.181 MWh / rok,
a redukcja emisji CO2 z transportu osiggnie poziom 1.377 Mg/rok

4.1. Szczegotowy opis dziatan w zakresie mobilnosci

4.1.1. Transport niezmotoryzowany rowerowy i pieszy

Do tej pory udziat ruchu rowerowego w podrdézach nie pieszych byt marginalny i wynosit
0,3%. Jest to nastepstwem matego rozwoju drég rowerowych. Drogi rowerowe w
GnieZnie licza obecnie 5,6 km. Daje to gesto$¢ drog rowerowych na poziomie 0,14
km/km2. Przy tak matym nasyceniu infrastruktury rowerowej Gniezno zajmuje 60
pozycje pod wzgledem dtugosci dréog w wojewddztwie wielkopolskim na 149 gmin, ktére
posiadaja drogi rowerowe. Dla por6wnania w miastach o podobnej powierzchni, dtugos¢
sieci drég rowerowych waha sie od 35,6 km w przypadku Ostrowa Wlkp. do 40,6 km w
przypadku Leszna. Przewiduje sie, ze rozwdj sieci drég rowerowych przyczyni sie do
zmiany podzialu modalnego podrézy wewnatrz miasta.

Nr projektu
Tytut projektu
Zgodnos¢ z celem strategicznym PGN

Opis projektu

Koszt projektu

Efekt ekologiczny projektu:
Podmiot odpowiedzialny za realizacje
Finansowanie

Korzysci spoteczne i finansowe

Uzasadnienie realizacji projektu

43

Budowa sieci drog dla roweréw na terenie gmin Powiatu Gnieznienskiego
Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozwdj ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych

Rozwoj transportu niskoemisyjnego

Szczegbtowy zakres dziatan bedzie obejmowat:

1) drogi dla rowerdw na terenie miasta w ciagu drogi ~19,5 km

2) miejsca dla odpoczynku rowerzystéw 10 szt.

3) efektywne energetycznie o$wietlenie miejsc dla odpoczynku 10 komp.

4) Dziatania informacyjne i promocyjne

17 min PLN

Zagregowany dla wszystkich projektéw drogowych, opisany szczegdtowo w
projekcie nr 38

Miasto Gniezno

Budzet Miasta Gniezna + $rodki zewnetrzne

Zmniejszenie emisji pytbw do atmosfery, poprzez zmiang zachowar
komunikacyjnych i zwiekszenie udziatu podrézy rowerem

Gniezno w ramach planowania rozwigzan zwigzanych z obstugq transportowg
miasta ukierunkowuje swoje dziatania na zmniejszenie kongestii drogowej w
strefach zurbanizowanych, szczegolnie w $rédmiesciu. Uprzywilejowanie w
strefach zurbanizowanych ruchu rowerowego bedzie przyczyniato sie réwniez do
zmniejszenia ruchu samochodowego realizowanego w strefie centralnej,
zwigzanego z poszukiwaniem miejsca parkowania. Realizacja projektu rozwinie
system rowerowy czterokrotnie.



4.1.2. Publiczny transport zbiorowy

Wzmocnienie systemu publicznego transportu zbiorowego, potgczone z dalszym
rozszerzaniem polityki parkingowej ma zacheci¢ mieszkancow do pozostawienia
samochodu w domu i dojazdu do pracy, czy na uczelnie Srodkami transportu publicznego.
Bardzo waznym elementem jest dalsze rozszerzanie tej sieci na miejscowosci okolicznych
gmin. Nie mniej powiekszanie sieci wymaga zwiekszenia liczby taboru. Ponadto
optymalizacja przebiegu linii ma sie przyczyni¢ do jak najbardziej efektywnego
wykorzystania posiadanych $rodkéw transportu poprzez wprowadzenie taktowanego
rozktadu jazdy i skrocenia czasu przejazdu do gtéwnych generatoré6w ruchu. Réwnie
waznym wyzwaniem jest wyréwnanie standardéw podrézy w komunikacji miejskiej i
podmiejskiej. Zwiekszenie liczby taboru bedzie takze determinowane wzrostem
intermodalnosci i konieczno$cia dostosowania taktu kursowania autobuséw do
taktowania pociggéw regionalnych i ewentualnie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
(patrz rozdziat )

Nr projektu 34

Tytut projektu Budowa systemu integrujacego transport publiczny Miasta Gniezna z
gminami o$ciennymi

Zgodnos¢ z celem strategicznym PGN Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Opis projektu Szczegbtowy zakres dziatan bedzie obejmowat:

1) Opracowanie sieci linii podmiejskich w ramach porozumien miedzygminnych
zapewniajacych efektywng obstuge jak najwiekszej liczby ludnosci gmin
podmiejskich;

2) Budowa zajezdni autobusowej w celu ograniczenia energochtonnosci (w tym
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych) infrastruktury stuzacej do obstugi
systemu transportu zbiorowego, w tym budowa myjni autobusowej,
modernizacja hal warsztatowych budowa zaplecza socjalnego dla
pracownikéw

3) Zakup nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru autobusowego 12 szt.
4) Dziatania informacyjne i promocyjne dot. mobilnosci miejskiej w oparciu o
transport zbiorowy
Koszt projektu 18 min PLN
Efekt ekologiczny projektu: 73 Mg CO2
Podmiot odpowiedzialny za realizacje MPK Gniezno Sp. z 0.0.
Finansowanie MPK Gniezno Sp. z 0.0. + Srodki zewnetrzne
Korzysci spoteczne i finansowe Ograniczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery dzieki wprowadzeniu pojazdow

0 najwyzszych standardach emisji oraz optymalizacja pojemno$ciowa taboru
uwzgledniajaca wystepujace potoki pasazerskie. Wprowadzenie do eksploatacji
autobus6w klasy midi lub autobuséw hybrydowych pozwoli ograniczy¢ zuzycie
paliwa. Nowe autobusy majg catkowicie wyeliminowac z ulic Gniezna autobusy
napedzane silnikami Euro-1 i Euro-2 i obnizy¢ $redni wiek taboru do 9,5 roku.
Nowe autobusy, wyposazone w klimatyzacje i nowe systemy informacii
pasazerskiej podniosg atrakcyjno$¢ transportu publicznego

Uzasadnienie realizacji projektu

Czestotliwos¢ przejazdow komunikacji publicznej, szczegdlnie przez obszary
mocno zurbanizowane i centra miast, wymusza konieczno$¢ zastgpienia
dotychczas eksploatowanego taboru nowoczesnymi pojazdami o ograniczonym
zuzyciu paliwa oraz ograniczonej emisji hatasu. W tym kontekscie autobusy
hybrydowe stanowig optymalne rozwigzanie dla linii mocno obcigzonych,
poruszajacych sie ulicami z duzg liczbg sygnalizacji Swietlnych. Wprowadzenie
nowego typu taboru determinuje konieczno$¢ adaptaciji zajezdni.



Nr projektu
Tytut projektu
Zgodnosc¢ z celem strategicznym PGN

Opis projektu

Koszt projektu

Efekt ekologiczny projektu:

Podmiot odpowiedzialny za realizacje
Finansowanie
Korzysci spoteczne i finansowe

Uzasadnienie realizacji projektu

36

Modernizacja taboru PKS w Gnieznie Sp. z 0.0.
Rozwdj transportu niskoemisyjnego

Zakup 25 autobuséw nowych lub uzywanych o wyzszych standardach
ekologicznych

20 min PLN

19 Mg CO2

PKS w Gnieznie Sp. z 0.0.

PKS w Gnieznie Sp. z 0.0. + $rodki zewnetrzne

Przez miniong dekadg notuje sig znaczne zréznicowanie standardéw podrézy w
transporcie miejskim i miedzymiastowym. Powoduje to, Ze z linii
miedzymiastowych korzystajg gtéwnie mieszkaricy powiatu pozbawieni dostepu
do samochodu. Odmtodzenie taboru PKS w Gnieznie Sp. z 0.0. ma wyréwnaé
standardy transportu publicznego w mie$cie i na obszarach powiatu
gniezniefiskiego. Jednym z gtéwnych zadar jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery dzieki wprowadzeniu pojazdéw o najwyzszych
standardach emisji. Nowe autobusy majg catkowicie wyeliminowac z ulic Gniezna
autobusy napedzane silnikami nie spetiajacymi norm czystosci spalin oraz z
norma Euro-1. Nowe dostawy pozwolg obnizy¢ sredni wiek taboru do 12 lat.
Nowe autobusy, wyposazone w klimatyzacje i nowe systemy informacii
pasazerskiej podniosg atrakcyjno$¢ transportu publicznego

Rozwijanie sieci transportu publicznego taczacego Gniezno z dalej oddalonymi
miejscowosciami powiatu gniezniefiskiego bedzie skutecznym narzedziem do
zmiany zachowan komunikacyjnych w skali catego miejskiego obszaru

funkcjonalnego.

4.1.3.Transport indywidualny

Wszystkie dzialania w zakresie modernizacji sieci drogowej majg na celu osiggniecie jak
najbardziej optymalnego jej podziatu. Zakres modernizacji sieci realizowany wspélnie z
GDDKiA i WZDW ma na celu wyprowadzenie jak najwiekszej czesci ruchu tranzytowego
poza granice Gniezna. Uwolniona w ten sposéb przepustowo$¢ drog wewnatrz miasta
zostanie w pierwszym rzedzie wykorzystana do przyspieszenia ruchu autobuséw
zarowno MPK, jak i PKS. Modernizacja sieci drogowej ma takze umozliwi¢ lepsze
rozplanowanie ruchu samochodow ciezarowych tych jadacych tranzytem przez miasto od
tych, ktérych zadaniem jest zaopatrzenie gnieznienskich zaktadéw pracy i placowek
handlowych. Wraz 2z modernizacja ciggéw komunikacyjnych, wazne bedzie
wprowadzenie nowej organizacji ruchu, ktéra nie bedzie zacheca¢ mieszkanncow Gniezna
do korzystania z samochodu osobowego w podrézach wewnetrznych. Na odcinkach drég
miejskich o duzym natezeniu ruchu dazy¢ sie bedzie do odseparowania ruchu pieszego i
rowerowego od ruchu samochodowego. Istotnym pakietem realizowanym w ramach
modernizacji drog bedzie poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe nowych
skanalizowanych skrzyzowan oraz nowego oSwietlenia ulicznego.



Obwodnica Potudniowa Miasta Gniezna stanowigca potaczenie drogi
wojewodzkiej nr 260 poprzez droge krajowa nr 15 z drogg ekspresowa S5
Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozwoj ukierunkowany na
wykorzystanie rozwiazan niskoemisyjnych
Budowa drogi gtéwnej na diugosci 3,7 km, o szerokosci pasa drogowego ~35m.
Zakres prac obejmowac bedzie nastepujgce roboty drogowe:

1)  wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni,

2) budowa jednostronnej Sciezki pieszo — rowerowej,

3) roboty ziemne, wycinka lasu, uzupetnienie gruntu po karczowaniu lasu,

4)  budowa 4 skrzyzowan,

5)  wykonanie odwodnienia (rowy ziemne z umocnionym dnem faszyna),

6) oswietlenie i potozenie zasilajacych kabli energetycznych.

20 min PLN

2 213 Mg CO: (dotyczy catego pakietu projektu drogowych)

Miasto Gniezno

Budzet Miasta Gniezna + $rodki zewnetrzne

Zmniejszenie emisji pytéw do atmosfery i odcigzenie uktadu ulic miejskich od
ruchu tranzytowego

Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej usprawni ruch kotowy na terenie
miasta poprzez wyeliminowanie ruchu ciezarowego z obszaru miasta jadacego
od strony Wrzesni i Witkowa w kierunku drogi ekspresowej S-5. Droga poprawi
takze dostep ciezkiemu transportowi do terenéw przemystowych zlokalizowanych
po potudniowej stronie toréw kolejowych. Nowa obwodnica bedzie takze by-
pasem umozliwiajacym mieszkaficom potudniowych dzielnic Gniezna oraz gmin
Niechanowo i Witkowo na szybki wjazd na droge ekspresowg S-5

Przebudowa ul. Wierzbiczany w Gnieznie na odcinku od ul. Wschodniej do
granic miasta
Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozw6j ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych
Przebudowa ul. Wierzbiczany w Gnieznie, na odcinku od ul. Wschodniej do
granic miasta o dtugosci 1,3 km. Zakres prac obejmowac bedzie:

1) przebudowe jezdni,
) budowe chodnikéw,
) zjazddw,
) zatok postojowych,
) zatok autobusowych,
) wykonanie elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego

7) budowe czesci oswietlenia ulicznego i

8) sieci kanalizacji deszczowe;.
Ulica stanowi potaczenie miasta Gniezna z gming Gniezno, wykorzystywana jest
w komunikacji zbiorowej. Przebudowa ww. ulicy stworzy droge zbiorczg dla
osiedla Arkuszewo i zapewni alternatywny objazd dla bytej drogi krajowej nr 5 —
ul. Roosevelta oraz umozliwi dojazd do Gminy Gniezno. Gtéwnym celem jest
poprawa stanu technicznego istniejacej drogi, (jezdnia posiada nawierzchnie z
betonu asfaltowego wymagajaca rozbidrki, pobocza gruntowe itp.), poszerzenie
drogi, podwyzszenie no$nosci drogi, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
z uwzglednieniem w szczegdlno$ci pieszych i rowerzystow, poprawe plynnosci
ruchu, stworzenie alternatywnego objazdu, zwiekszenie kurséw komunikacji
zbiorowej, wiaczenie Gminy Gniezna (obszar wiejski) do uktadu
komunikacyjnego miasta.

6 min PLN

o O B Wi



Zagregowany dla wszystkich projektéw drogowych, opisany szczegotowo w
projekcie nr 38

Miasto Gniezno

Budzet Miasta Gniezna/ Skarb Parstwa / Srodki zewn.

Zmniejszenie emisji pytdw do atmosfery oraz uspokojenie ruchu w centrum
miasta poprzez lepsze potgczenie transportem publicznym dzielnicy Arkuszewo
oraz miejscowos$ci gminy Gniezno takich, jak Wierzbiczany i Lubochnia.
Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej usprawni ruch kotowy na terenie
miasta poprzez lepsze potaczenie potudniowo-wschodnich miejscowosci gminy
Gniezno, przystosowanie parametréw drogi do eksploatacji niskopoditogowych
autobuséw komunikacji miejskiej.

Przebudowa ul. Orzeszkowej w Gnieznie na odcinku od ul. Kostrzewskiego
(Cienistej) do ZOLu
Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozw6j ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych
Przebudowa ul. Orzeszkowej w Gnieznie, na odcinku od ul. Kostrzewskiego do
ZOLu, o diugosci 620 mb (11650m2). Zakres prac obejmowac bedzie:

1)  przebudowe jezdni,

2)  budowe chodnikéw,

3) budowe zjazdow, zatok postojowych i zatok autobusowych,

4)  budowe Sciezek rowerowych,

5)  wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Gtéwnym celem jest poprawa stanu technicznego istniejacej drogi, (jezdnia
posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego wymagajaca rozbiérki, pobocza
gruntowe itp.), poszerzenie drogi, podwyzszenie nosnosci drogi, poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, z uwzglednieniem w szczegdlno$ci pieszych i
rowerzystow, poprawe ptynno$ci ruchu, stworzenie alternatywnego objazdu,
zwiekszenie kurséw komunikacji zbiorowej. Ulica stanowi potaczenie miasta
Gniezna z gming Gniezno, wykorzystywana jest w komunikacji zbiorowe;.
Przebudowa ww. ulicy stworzy droge zbiorcza dla osiedla Skiereszewo i zapewni
alternatywny objazd dla drogi krajowej nr 5 — ul. Poznarskiej.
6 min PLN
Zagregowany dla wszystkich projektdw drogowych, opisany szczegbtowo w
projekcie nr 38
Miasto Gniezno
Budzet Miasta Gniezna
Zmniejszenie emisji pytdw do atmosfery oraz uspokojenie ruchu w centrum
miasta poprzez lepsze potaczenie transportem publicznym dzielnicy Skiereszewo
Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej usprawni ruch kotowy na terenie
miasta poprzez przystosowanie parametréw drogi do eksploatacji
niskopodtogowych autobuséw komunikacji miejskiej.



‘Tytufprojektu ~— Przebudowa ul. Wolnosci w Gnieznie

Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozw6j ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych
Przebudowa ul. WolnoSci w Gnieznie, na odcinku od ul. Wrzesinskiej (drogi
krajowej nr 15) do ul. Witkowskiej (drogi wojewodzkiej nr 260, o dtugosci 1,3km.
Zakres prac obejmowac bedzie:

1)  przebudowe jezdni,

2)  budowe chodnikoéw,

3) budowe zjazdéw, zatok postojowych i zatok autobusowych,

4) budowe Sciezek rowerowych,

5) wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Gtownym celem jest poprawa stanu technicznego istniejacej drogi, (jezdnia
posiada nawierzchnig z betonu asfaltowego wymagajaca rozbiérki, pobocza
gruntowe itp.), podwyzszenie nosnosci drogi, poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, z uwzglednieniem w szczegoinosci pieszych i rowerzystoéw, poprawe
ptynnosci ruchu.
5 min 300 tys. PLN
Zagregowany dla wszystkich projektdw drogowych, opisany szczegdtowo w
projekcie nr 38
Miasto Gniezno
Budzet Miasta Gniezna + $rodki zewnetrzne
Zmniejszenie emisji pytdw do atmosfery i uptynnienie ruchu samochodowego w
potudniowych dzielnicach miasta
Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej usprawni ruch kotowy na terenie
miasta

Budowa drogi ekspresowej S5 Znin Gniezno

na odc. wezet Mieleszyn-Gniezno

Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozwdj ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych

Budowa 18 km drogi ekspresowej S5 Znin-Gniezno na odcinku od wezta Mielno
do wezta Gniezno Potudnie

476 min PLN

Zagregowany dla wszystkich projektdw drogowych, opisany szczegdtowo w
projekcie nr 38

GDDKIiA

GDDKIiA

Zmniejszenie emisji pytéw do atmosfery i hatasu poprzez wyeliminowanie ruchu
tranzytowego w relacji Poznan — Bydgoszcz z ulic miasta (ok. 12.000 pojazdow
na dobe).

Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej usprawni ruch kotowy na terenie
miasta w wyniku odcigzenia ulic Poznanskiej i Tysiaclecia Zjazdu
Gnieznienskiego



4.1.4.Wzrost intermodalnosci

Zgodnie z przyjetym Planem Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego
Wojewodztwa Wielkopolskiego, gtowna role w polaczeniach pomiedzy gtéwnymi
oSrodkami miejskimi wojewo6dztwa przejmowac bedzie kolej. Taka polityka jest zgodna z
krajowymi dokumentami strategicznymi.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) jednym z
gtownych celéw jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roéznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej. Dokument stwierdza,
ze poczawszy od 2015 roku powinno sukcesywnie nastepowac zwiekszenie udziatu i roli
transportu szynowego w transporcie. W ruchu pasazerskim gtéwny ciezar rozwojowy,
obok rozwoju potaczen miedzy najwiekszymi oSrodkami miejskimi, realizowanych z
wykorzystaniem sieci kolei o najwyzszych standardach, zostanie potozony na rozbudowe
linii dojazdowych do obszaré6w metropolitalnych i niektorych osrodkow sSredniej
wielkosci zintegrowanych 2z systemami transportu publicznego. Poprawa
dostepnos$ci do miejsc koncentracji ustug publicznych przyznaje duze znaczenie
inwestycjom kolejowym na liniach taczacych najwieksze miasta naszego kraju z
oSrodkami subregionalnymi i najwazniejszymi centrami powiatowymi.

Poprawa dostepnos$ci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych, gtéwnie w oparciu o
transport publiczny jest najwazniejszym dziataniem w obszarach metropolitalnych i w
regionach. W jego ramach nalezy dazy¢ do integracji systemow transportu
publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego i regionu w potaczeniu z
rozwojem szybkich systemow transportu publicznego takich, jak Kkolej
aglomeracyjna. Odrebnym celem jest takze stworzenie zintegrowanego multimodalnego
systemu transportowego. Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego,
powietrznego i Zeglugi ma nastapi¢ poprzez uwzglednienie w strategiach
$redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych srodkéw transportu. W zakresie
inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie mialo stworzenie organizatorom
transportu publicznego i operatorom dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy
terminali przesiadkowych dla réznych form transportu (wykorzystujacych nowoczesne
rozwigzania technologiczne). W Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) -
Polska 2030 ,Trzecia fala nowoczesnosci” jednym z najistotniejszych zadan jest
zwiekszanie dostepnos$ci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spoOjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.

Stworzenie spdjnych powigzan funkcjonalnych z duzymi osrodkami miejskimi tak,
aby poszczeg6lne miasta i gminy mogty jak najlepiej wykorzysta¢ wtasny potencjat
gospodarczy i rozwojowy, skutecznie bedzie przeciwdziatat wykluczeniu spotecznemu i
wyludnianiu sie stabiej rozwinietych obszaréw. Tak jest rowniez w przypadku miejskiego
obszaru funkcjonalnego Gniezna.

Wedtug strategii, transport musi sprosta¢ przede wszystkim wymaganiom
zwigzanym z oszczednosScia czasu, oferujac coraz krétszy czas przejazdu i elastycznosé
przemieszczania sie oraz mozliwo$¢ wykorzystania czasu spedzonego w podroézy, a takze
dostosowac sie do oczekiwan réznych grup zawodowych i wiekowych ludnosci.

W zakresie inwestycji, w ramach rozwoju systemu transportowego Krajowa
Polityka Miejska przyjmuje jako priorytet, obok przebudowy podstawowego uktadu
drogowego, ktory bedzie eliminowat tranzyt z centrum miasta i da uprzywilejowanie w
ruchu Srodkom transportu zbiorowego, inwestycje wokeét linii szynowego transportu



publicznego. Warunkiem niezbednym do pomys$lnego wiaczenia roéznych Srodkow
transportu w system komunikacyjny miast jest jego szeroka integracja w postaci:

a) organizacji multimodalnych weztéw przesiadkowych,
b) zapewnienia tatwego dostepu do przystankéw,

c) integracji taryfowej i rozktadowej,

d) budowy systemdw ,parkuj i jedz”,

gtéwnie wokét istniejgcych linii kolejowych, ktérych istniejgce trasy przebiegaja czesto
tak, ze dajg nadzieje na przyciagniecie znacznych potokéw pasazerow. W ten trend witgcza
sie takze Miasto Gniezno przyjmujgc strategie rozwoju teren6w okoto dworcowych jako
glownego wezta przesiadkowego. W strategii miasta przyjmuje sie, ze dla jego
mieszkancoOw najwazniejszym elementem bedzie integracja sieci transportu
autobusowego z transportem kolejowym. Z kolei pod katem potrzeb mieszkancéow
powiatu gnieZnienskiego nalezy rozwija¢ system parkingéw ,parkuj i jedz”. W Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej w zakresie wzrostu intermodalnos$ci przyjeto do realizacji
dwa projekty o tgcznej wartosci 24 milionéw, poprawiajace dostep do stacji kolejowe;j.

Nr projektu 44

Tytut projektu Budowa Zintegrowanego Centrum Parkingowego w Gnieznie dla
mieszkancoéw gmin Powiatu Gnieznienskiego

Zgodnosc¢ z celem strategicznym PGN Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozw6j ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych

Opis projektu Szczegbtowy zakres dziatan bedzie obejmowat:

1) miejsca postojowe dla taksowek,
P&R

drogi rowerowe
efektywne energetycznie o$wietlenie
7) Dziatania informacyjne i promocyjne
Koszt projektu 13 min PLN
Zagregowany dla wszystkich projektdw drogowych, opisany szczegdtowo w

Efekt ekologiczny projektu: projekcie nr 38

Podmiot odpowiedzialny za realizacje Miasto Gniezno
Finansowanie Budzet Miasta Gniezna + $rodki zewnetrzne
Korzysci spoteczne i finansowe Zmniejszenie emisji pytdw do atmosfery poprzez zmiane podziatu modalnego

podrozy zewnetrznych z wykorzystaniem kolei. Nowe centrum ma zachecac
mieszkacéw Gniezna do przyjazdu na dworzec rowerem lub Srodkami
transportu zbiorowego. Zwigkszona liczba miejsc parkingowych adresowana jest
przede wszystkim dla mieszkancow powiatu gnieznienskiego, gdzie z uwagi na
dalsze odlegtosci rower przestaje by¢ alternatywnym $rodkiem podrézy,
natomiast z uwagi na rozproszony charakter zabudowy na obszarach wiejskich
prowadzenie linii autobusowych staje sie nieefektywne ekonomicznie.
Uzasadnienie realizacji projektu Stacja kolejowa w Gnieznie zlokalizowana jest w $cistym centrum miasta.

Powoduje to, ze ruch dojazdowy do dworca naktada sie na ruch lokalny zwigzany

ze szkotami i urzedami administracji publicznej. Do dworca, samochodem
osobowym dojezdza obecnie 28% sposrdd blisko 8.596 osdb korzystajacych z
kolei. Mieszkancy dojezdzajacy do innych o$rodkéw miejskich bardzo czesto
blokuja wszystkie miejsca parkingowe w rejonie ul. Dworcowej, Kosciuszki i
Mieszka |. Aby lepiej wykorzysta¢ przestrzen miejska w centrum, istotnym jest
budowa nowoczesnego Centrum Przesiadkowego z rozbudowang infrastrukturg
parkingowa. Tym samym powinno to wptyng¢ na zmniejszenie sie ruchu w
$cistym centrum Gniezna w zwigzku poszukiwaniem miejsca do parkowania.



Budowa Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego w Gnieznie dla
mieszkancow gmin Powiatu Gnieznienskiego

Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozw6j ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych

Szczegbtowy zakres dziatan bedzie obejmowat:

1) Budynek dworca

2) perony dla autobuséw PKS/MPK;,

3) miejsca postojowe dla taksowek,

4) miejsca dla niepetnosprawnych,
5)
6)

drogi rowerowe

efektywne energetycznie oSwietlenie
7) Dziatania informacyjne i promocyjne
11 min PLN
Zagregowany dla wszystkich projektdw drogowych, opisany szczegdtowo w
projekcie nr 38
Miasto Gniezno
Budzet Miasta Gniezna + $rodki zewnetrzne
Zmniejszenie emisji pytéw do atmosfery poprzez zmiane podziatu modalnego
podrézy zewnetrznych z wykorzystaniem kolei. Nowe centrum ma zachecaé
mieszkarcow Gniezna do przyjazdu na dworzec rowerem lub Srodkami
transportu zbiorowego. Zblizenie i skonsolidowanie przystankow wokét budynku
dworca ma poprawi¢ jako$¢ przesiadek.
Gniezno w ramach planowania rozwigzan zwigzanych z obstugg transportowg,
miasta ukierunkowuje swoje dziatania na zmniejszenie kongestii drogowej w
strefach zurbanizowanych. Budowa zintegrowanego Centrum Przesiadkowego
bedzie przyczynia¢ sie do zmniejszenia ruchu samochodowego realizowanego w
strefie centralnej nie tylko tej ukierunkowanej do Centrum Przesiadkowego, lecz
réwniez tej zwigzanej z poszukiwaniem miejsca do parkowania.

Oprécz dziatan inwestycyjnych, waznym narzedziem powodujagcym wzrost
intermodalnos$ci jest wprowadzenie zintegrowanego biletu kolejowo-autobusowego
obowigzujacego zaréwno w autobusach MPK Gniezno, jak i pociggach Kolei
Wielkopolskich.



4.1.5.Wdrazanie nowych wzorcow zachowan komunikacyjnych

Zmiane zachowan komunikacyjnych zamierza sie osiggna¢ takze poprzez
prowadzenie dziatan ,miekkich”. Dziatania te realizowane beda w trzech ptaszczyznach:

1. Zintegrowana informacja pasazerska,

2. Wzrost SwiadomoSci spoteczenstwa w zakresie oddziatywania poszczegdlnych
srodkow transportu na Srodowisko naturalne oraz na jako$¢ zycia w miesScie;

3. Zwiekszona partycypacja spoteczna w zakresie wprowadzanych zmian w sieci
publicznego transportu zbiorowego.

Nr projektu
Tytut projektu
Zgodnos¢ z celem strategicznym PGN

Opis projektu

Koszt projektu

Efekt ekologiczny projektu:

Podmiot odpowiedzialny za realizacje
Finansowanie
Korzysci spoteczne i finansowe

Uzasadnienie realizacji projektu

47

Promowanie gospodarki niskoemisyjnej

Wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcéw konsumpcji energii i jej nosnikéw we
wszystkich sektorach gospodarki miasta

Projekt ma na celu realizacie przez samorzad projektéw miekkich w celu
stymulowania rozwoju gospodarczego uwzgledniajacego parametry gospodarki
niskoemisyjne;.

0,05 min PLN

163 Mg CO2

Miasto Gniezno

Budzet Miasta Gniezna

Wzrost $wiadomos$ci mieszkaficow w kontekscie efektywnego wykorzystywania
energii oraz aktywne dziatania wiadz samorzadowych jako gospodarza miasta
pozwolg na efektywne gospodarowanie budzetem w kontekécie dziatan
zwigzanych z energetyka i ochrong $rodowiska.

Staty monitoring stanu wykorzystania energii na terenie Miasta jak i ksztattowanie
lokalnej polityki energetycznej, pozwoli na uzyskanie w perspektywie kolejnych lat
wymiernych korzysci $rodowiskowych wynikajacych z ograniczenia zuzycia paliw

kopalnych

4.1.6.Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilno$cig jako proces, wymaga¢ bedzie opracowania szerokiego
spektrum wskaznikow diagnozujacych stan miejskiego systemu transportowego.
Zaproponowane wskazniki musza obrazowac stan systemu transportowego i jego wptyw
na wszelkie dziedziny funkcjonowania miasta takie, jak gospodarka przestrzenna,
bezpieczenstwo, energochtonnos¢, Srodowisko, wykluczenie spoteczne, rozwoj
gospodarczy, zdrowie, edukacja itp. Najwazniejszym elementem jest wyznaczanie
mierzalnych poziomdéw odniesienia opartych na realistycznej diagnozie aktualnej
sytuacji. Postepy dokonywane w realizacji celu gtdbwnego i celow szczegdétowych planu
oraz zgodno$¢ z poziomami docelowymi nalezy ocenia¢ regularnie w oparciu o wybrane
wskazniki. Nalezy podja¢ odpowiednie dziatania, aby zapewni¢ dostep do istotnych
danych i statystyk w odpowiednim czasie. Sprawozdanie z monitorowania powinno
stanowi¢ podstawe przegladu procesu wdrazania przedmiotowego planu.

4.1.7.Logistyka miejska



Problemy zwigzane z logistyka miejska dotycza przede wszystkim obszaru $cistego
centrum, gdzie nalezy zorganizowaé przede wszystkim zaopatrzenie placéwek
handlowych, zlokalizowanych przy ulicach o waskim przekroju jezdni oraz odbior
odpadéw komunalnych tak, aby zachowa¢ ptynno$¢ innym uczestnikom ruchu. Zakresy
dostaw w S$cistym centrum juz dzi§ sa regulowane zapisami regulaminu Strafy
Ograniczonego Postoju, ktory wyznacza okresy bezptatnego parkowania dla
samochodéw dostawczych.

Dodatkowo dziatania Miasta skierowane sg gtownie na odpowiednia organizacje
ruchu na drogach, przy ktérych zlokalizowane s3 centra logistyczne i duze zaktady
produkcyjne oraz potgczenie tych drog z siecig drég krajowych, szczegdlnie tych, ktére sa
elementem sieci TEN-T. Na najbardziej zattoczonych odcinkach sieci drogowej, z duzym
udziatem ruchu ciezarowego, budowane beda dodatkowe ciggi pieszo-rowerowe
odseparowane od ruchu samochodowego. Dlatego wiele projektéow przypisanych
indywidualnemu transportowi dotyczy takze logistyki miejskiej. Z punktu widzenia
przysztej organizacji ruchu samochodéw ciezarowych najwazniejszymi zadaniami
przeznaczonymi do realizacja sg m.in. :

Zadanie nr 38 - Obwodnica Potudniowa Miasta Gniezna stanowigca potaczenie drogi
wojewoddzkiej nr 260 poprzez droge krajowa nr 15 z drogg ekspresowa
S5 oraz

Zadanie nr 42 - Budowa drogi ekspresowej S5 Znin Gniezno odc. wezel Mieleszyn-
Gniezno

Wraz z zakoniczeniem zadania nr 42, bardzo wazng sprawg bedzie podjecie dyskusji na
temat przebiegu drogi krajowej nr 15 z pominieciem ulicy Tysigclecia Zjazdu
GnieZnienskiego i przekierowania jej na droge S-5 na odcinku od wezta Gniezno Péinoc
do wezta Gniezno Potudnie

4.1.8.Inteligentne systemy transportowe

Na razie nie przewiduje sie wprowadzania tego typu systeméw w GnieZnie.
Pojedynczymi elementami realizowanymi w ramach w/w projektéw beda m.in. tablice o
zajetoSci miejsca na parkingu ,park end ride”, czy elektroniczne tablice informacji
pasazerskiej w Centrum Przesiadkowym;



4.2. Proces wdrazania elementow zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

Tab.4.2. Harmonogram dziatan i okres$lenie liczby interesariuszy.

Nr Wartose
proje  Tytut projektu Interesariusz Data realizacji .

ktu projektu

34  Budowasystemu integruigcego transport oy chieang Sp 7 0.0, 2016-2018 18800 000
publiczny Miasta Gniezna z gminami o$ciennymi

35  Termomodernizacja obiektow MPK Sp. z o.0. MPK Gniezno Sp.z.0.0. 2018 1000 000

36  Modernizacja taboru PKS w Gnieznie Sp. z 0.0. PKS Gniezno Sp. z 0.0. 2015-2020 20 000 000
Obwodnica Potudniowa Miasta Gniezna

38 stanowigca po+qcz§nie drogi wojewodzkiej nr 260 Miasto Gniezno 2018 20000 000
poprzez droge krajowg nr 15 z drogg ekspresowa,
S5

g9  "rzebudowa ul. Wierzbiczany w Gniednie, na 1o srieono 2018-2019 6000 000
odcinku od ul. Wschodniej do granic miasta
Przebudowa ul. Orzeszkowej w Gnieznie, na

40  odcinku od ul. Kostrzewskiego (Cienistej) do Miasto Gniezno 2017-2018 6 000 000
Z0Lu

41 Przebudowa ul. Wolno$ci w Gnieznie Miasto Gniezno 2019-2020 5300 000

42 Budowa.drogi eksprgsowej S5 Znin Gniezno odc. GDDKIA 20152017 476 356 083
wezet Mieleszyn-Gniezno

43 E”d‘.’wa T R R TRISEIOMI | v @ 2018 17 000 000

owiatu Gnieznierfiskiego

Budowa Zintegrowanego Centrum Parkingowego

44  w Gnieznie dla mieszkaricow gmin Powiatu Miasto Gniezno 2019 13 000 000
Gnieznienskiego
Budowa Zintegrowanego Centrum

45 Przesiadkowego w Gnieznie dla mieszkancow Miasto Gniezno 2020 11000 000
gmin Powiatu Gnieznienskiego
Przebudowa ul. Kteckoskiej — droga wojewodzka

46  nr 190, na odcinku od drogi krajowej nr 5 do Miasto Gniezno 2019 24000 000
wezta Ktecko.

47  Promowanie gospodarki niskoemisyjne; Miasto Gniezno 2016-2020 50. 00

5. Dzialania wynikajace z programu ochrony powietrza dla strefy
wielkopolskiej

Na podstawie wynikow oceny pozioméw substancji w powietrzu oraz wynikéw
klasyfikacji stref wojewddztwa wielkopolskiego okreslonych przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu, opracowano ,Program ochrony powietrza
dla strefy wielkopolskiej” (uchwata XXXIX/769/13 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 23 grudnia 2013 r.), z ktérego wynika konieczno$¢ redukcji emisji
zanieczyszczen pytu zawieszonego PM10 i B(a)P. Termin realizacji Programu ustalono na
rok 2022 r. Na wystepowanie przekroczen pozioméw dopuszczalnych pytu zawieszonego
na terenie strefy wielkopolskiej duzy wptyw ma ,niska emisja”. Program ochrony
powietrza jest dokumentem okres$lajacym dziatania, ktorych realizacja ma doprowadzic¢
do osiagniecia wartosci dopuszczalnych i docelowych substancji w powietrzu. W celu
ograniczenia emisji zanieczyszczen w sektorze transportu nalezy przeprowadzic¢
nastepujace dziatania:



w zakresie emisji liniowej (komunikacyjnej) poprawa stanu technicznego drég
istniejacych w strefie wielkopolskiej poprzez ich utwardzenie lub utwardzenie
poboczy w celu redukcji wtérnego unosu pytu z drogi;

wzmocnienie kontroli na stacjach diagnostycznych pojazdéw;

rozwo6j komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych i niskoemisyjnych
rozwigzan w transporcie publicznym;

prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej w centrach miast wymuszajgcej
ograniczenia w korzystaniu z samochodéw. Wprowadzenie systemu znizek w strefach
parkowania wyznaczonych w miastach dla samochodéw spetniajgcych EURO 6 oraz z
napedem hybrydowym i elektrycznym;

rozwo6j systemow S$ciezek rowerowych lub komunikacji rowerowej w miastach i
gminach;

dziatania promocyjne i edukacyjne (ulotki, imprezy, akcje szkolne, audycje);

Plan dziatan krotkoterminowych okresla zadania, w celu zmniejszenia ryzyka
wystapienia przekroczen poziomdéw dopuszczalnych i alarmowych pytu zawieszonego
PM10. Do listy dziatan krotkoterminowych zaliczamy:

przeniesienie ucigzliwego natezenia ruchu samochodowego na odcinki alternatywne,
wyznaczone przez zarzadzajacych drogami na danym obszarze wraz z montazem
tablic informacyjnych o objazdach;

mozliwos$¢ darmowego korzystania z komunikacji zbiorowej, szczeg6lnie na terenach
miast;

uplynnienie ruchu poprzez inteligentny system zarzgdzania ruchem (tworzenie tzw.
zielonych fal);

zwiekszenie intensywnosci czyszczenia ulic na moKkro;

bezwzgledny zakaz wjazdu samochodéw ciezarowych o tadownos$ci powyzej 3,5 tony
na wyznaczone trasy miast;

czasowe pobieranie zwiekszonej optaty za parkowanie (wielokrotno$¢ normalnej
stawki) w centrach miast.



