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Wprowadzenie

,Zrownowazona mobilno$¢ to tak uksztaltowane strukturg przestrzenng oraz transportu
zachowania komunikacyjne uzytkownikow, w ktérych racjonalizuje si¢ dtugos¢ trasy podrézy,
motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej,
a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzyma¢ harmoni¢ =z otoczeniem —

srodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym™?.

Kreowanie zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej jest zgodne z zaleceniami Komisji
Europejskiej oraz zapisami krajowych dokumentow strategicznych tj. Krajowej Polityki
Miejskiej 2023. W dokumencie tym w ramach postulowanych kierunkow wskazuje sig,
ze ,,celem dzialan wladz samorzadowych powinno by¢ osiagnigcie zrownowazonej mobilnosci
w obszarze funkcjonalnym Miasta, rozumianej jako odbywanie podrozy w takiej ilo$ci i o takiej
dhugosci, jak wynika to z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézujacych z racjonalnym

wykorzystaniem poszczegdlnych podsystemow transportu miejskiego”?.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej® dla Miasta i Gminy Gotancz* na lata 2020-2023
jest dokumentem o charakterze strategicznym w peitni zgodnym z zasadami zrownowazonego
rozwoju. Na potrzeby Planu wykonano wszechstronng diagnozg¢ systemu transportowego
Miasta i Gminy Gotancz oraz zebrano informacje na podstawie konsultacji spotecznych
zrealizowanych w formie badania ankietowego (tradycyjnego i elektronicznego). Na tej
podstawie zidentyfikowane zostaly obszary problemowe i zarekomendowano podjecie
okreslonych dziatah naprawczych i rozwojowych. Realizacja dziatan nakre$§lonych w PZMM
ma zapewni¢ warunki konieczne dla rozwoju zrownowazonej mobilnosci poprzez:

- rozbudowe i poprawe jakoS$ci infrastruktury rowerowej i piesze;j,

- stworzenie warunkow dla realizacji zintegrowanych podrézy intermodalnych,

- stworzenie placow szkoleniowych do nauki bezpiecznej jazdy na rowerze.

— wdrozenie programéw edukacyjnych 1 instruktarzowych,

LA, Rudnicki, Zréwnowazona mobilnosé¢ a rozwdj przestrzenny miasta, Architektura Czasopismo Techniczne,
Krakéw 2007, Zeszyt 3, Rok 107.

2 Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa 2015, s. 37.

3 W opracowaniu zamiennie stosuje si¢ okreslenia Plan i PZMM.

# W niniejszym Planie Miasto i Gmina Gotafcz stosuje si¢ zamiennie z Gmina i traktuje jako synonimy.
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Do gtéwnych korzysci ptynacych z realizacji dzialan zawartych w Planie Zroéwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Gotancz naleza:

—  podniesienie jakosci zycia i zdrowia mieszkancow Gminy, gldwnie miasta Gotancz,
wynikajace z poprawy jakosci powietrza, redukcji halasu i podniesienia poziomu
bezpieczenstwa dzigki ograniczeniu wykorzystania motoryzacji indywidualnej,

- poprawa jako$ci mobilnosci mieszkancéw poprzez rozbudowe infrastruktury transportu
niezmotoryzowanego i roéwnoczesnie podniesienie jego dostgpnosci oraz poprawe
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu,

- ograniczenie zuzycia energii i emisji gazow cieplarnianych oraz innych polutantow
w systemie transportowym,

—  zmniejszenie poziomu kosztow transportu w gospodarstwach domowych na skutek zmian
podzialu gat¢ziowego zadan transportowych,

—  zmniejszenie potrzeb parkingowych wynikajacych ze zmiany $rodka transportu
z samochodu na rower lub transport zbiorowy,

- ograniczenie kongestii transportowej 1 kosztow wynikajacych z jej wystgpowania.

Niniejszy Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Gotancz na lata 2020-
2023 jest w petni zgodny z wytycznymi zawartymi w Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata 2014-2020, w szczegdlno$ci z zapisami osi

priorytetowej nr 3 — Energia i nr 5 — Transport®.

®> Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014-2020. Szczegbtowy opis osi projektowych programu
operacyjnego (uszczegdtowienie WRPO 2014+), Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego, Poznan
2015.
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1. Przeglad dokumentow  strategicznych na  szczeblu

mi¢dzynarodowym, krajowym oraz regionalnym i lokalnym

1.1. Wymiar europejski

Plan Zrownowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miasta i Gminy Gotancz na lata 2020-2023
jednoznacznie wpisuje si¢ w aktualne kierunki polityki transportowej nakreslone przez Komisje
Europejska. Inicjatywa budowy planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zostata
zarysowana w wydanym w 2007 r. dokumencie przygotowawczym zatytulowanym
Sustainable Urban Transport Plans. Preparatory Document in relation to the follow-up of
the Thematic Strategy on the Urban Environment.® Zwrocono W nim uwage na koniecznos¢
kompleksowego ujmowania zagadnien transportowych i $rodowiskowych na obszarach

zurbanizowanych.

W podobnym czasie opublikowano rowniez inny bardzo wazny dokument konsultacyjny —
Zielona ksiege pt. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie’. Efektem finalnym
przeprowadzonych dyskusji byta prezentacja w 2009 r. dokumentu zatytutlowanego Plan
dzialania na rzecz mobilnosci w miastach. Plan zawieral konkretny zestaw dziatan
odnoszacych si¢ bezposrednio do zagadnien mobilnosci miejskiej, sposrod ktérych za

najwazniejsze nalezy uznac®:

—  zwigkszenie ptynnosci ruchu w miastach,

—  problemy ekologiczne wynikajace z dominacji napgdow spalinowych,
- implementacja inteligentnych systemow transportowych,

— poprawa dostepnosci transportu zbiorowego,

— wzrost niezawodnosci 1 bezpieczenstwa transportu miejskiego.

Postulat o konieczno$ci integrowania, w szczeg6lnosci planowania przestrzennego,

efektywnych ustug transportu publicznego, rozwoju infrastruktury dla niezmotoryzowanych

® Sustainable Urban Transport Plans. Preparatory Document in relation to the follow-up of the Thematic Strategy
on the Urban Environment. European Communities, Louxembourg, 25 September 2007.

" KOM (2007) 551.

8 KOM (2009) 490.
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srodkow transportu, wsparcie dla rozwigzan niskoemisyjnych w ramach budowy planéw
zrbwnowazonej mobilnos$ci miejskiej, zostal podkreslony w opublikowanej w 2011 r. biatej
ksigdze zatytulowanej Plan utworzenia jednolitego obszaru transportu — dgZenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. Osiagnigcie celu
gléwnego bialej ksiegi mozliwe bedzie dzigki realizacji 10 celow szczegotowych. Dla obszarow

miejskich kluczowym wyzwaniem bedzie zrealizowanie ponizszych celow®:

—  ograniczenie do 50% samochod6éw z napgdem klasycznym (Spalinowym) w miastach do
2030 r. i ich catkowite wyeliminowanie do 2050 r.,

—  osiagnigcie wolnej od emisji CO2 logistyki miejskiej do 2030 r.,

—  rozwdj Inteligentnych Systemow Transportowych,

—  ograniczenie liczby ofiar $miertelnych wypadkow drogowych do niemal zera,

—  wdrozenie zasady zanieczyszczajacy ptaci (poluter pays).

W 2013 r. Komisja Europejska wydata komunikat zatytulowany Wspdlne dqgzienie do

osiggnigcia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach. Zalozono w nim

zintensyfikowanie wsparcia dla miast w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych

Z mobilnoscia. W opinii Komisji Europejskiej konieczna jest zasadnicza zmiana w podejs$ciu

do mobilnosci w miastach 1 w kierunku stworzenie konkurencyjnego i zasobooszczednego

europejskiego systemu transportowego. Gtéwne dziatania samorzadéw powinny koncentrowac

na'®:

- poprawie funkcjonowania logistyki miejskiej,

— inteligentnych regulacjach limitujacych dostgp do miast, w szczegdlnosci ich centrow
(optaty za wjazd, optaty za korzystanie z infrastruktury dojazdowej, parkingowej),

- implementacji 1 koordynacji istniejacych elementéw inteligentnych systemow
transportowych,

—  poprawie bezpieczenstwa ruchu w miastach.

Zakres, cele 1 dzialania prezentowane w niniejszym Planie Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta i Gminy Gotancz sg réwniez zbiezne z celami i zalozeniami Strategii
wEuropa 2020” na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprryjajgcego wlgczeniu

spolecznemu. Dzialania zawarte w PZMM dla Gminy Gotancz zmierzajg do zrbwnowazenia

9 KOM (2011) 144.
10 KOM (2013) 913.
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rozwoju transportu i tym samym przyczyniajg si¢ rOwnoczesnie do osiagnigcia wizji Strategii

zogniskowanej na 3 priorytetach®!:

- inteligentnym rozwoju, skoncentrowanym na innowacjach i rozwoju gospodarki opartej
na wiedzy,

—  zrOwnowazonym rozwoju, opartym na gospodarce efektywnie korzystajacej z zasobow,
przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjne;j,

—  wspieraniu gospodarki charakteryzujacej si¢ wysokim poziomem zatrudnienia

I zapewniajgcej spojnos¢ gospodarcza, spoteczng i terytorialng.

1.2. Wymiar krajowy

W listopadzie 2019 r. opublikowano Strategi¢ Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku, ktorej glownym celem jest ,,zwigkszanie dostgpno$ci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez stworzenie
spojnego, zrOwnowazonego, Innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”. Cel ten ma zostaé
osiggnigty poprzez wdrozenie 6 kierunkéw interwencji wlasciwych dla kazdej z galezi

transportu2:

1. Budowa zintegrowanej, Wwzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej
konkurencyjnej gospodarce;

Poprawa sposobu organizacji 1 zarzadzania systemem transportowym;

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na §rodowisko;

o g ~ w D

Poprawa efektywnos$ci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsigwzigcia
transportowe.

Dziatania prezentowane w niniejszym Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
1 Gminy Gotancz ogniskuja si¢ na rozbudowie systemu drog rowerowych i zwigkszaniu
dostepnosci do zintegrowanych weztow przesiadkowych, zwlaszcza w mieécie Gotancz,

taczacych indywidualny transport miejski (zmotoryzowany i niezmotoryzowany), przewozy

11 KOM (2010) 2020.
12 Strategia Rozwoju Transportu do 2030 roku. Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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autobusowe realizowane przez, Koleje Wielkopolskie, Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Pita iprzewoznikow prywatnych, w efekcie czego mieszkancy zyskaja
mozliwos¢  sprawnego iefektywnego przemieszczania si¢ wramach gminnego
i ponadgminnego systemu transportu. Tym samym doskonale wpisujg si¢ zwlaszcza w trzeci,

czwarty 1 piaty kierunek interwencji.

Ograniczenie wykorzystania motoryzacji indywidualnej w realizacji codziennych potrzeb
transportowych sprawi, ze ograniczeniu ulegnie emisja szkodliwych sktadnikéw spalin oraz
gazoOw cieplarnianych, a takze hatasu i wibracji. Pozwoli to urzeczywistni¢ ideg
zrownowazonej mobilnosci i przyczyni si¢ do bardziej zréwnowazonego rozwoju Gminy i tym
samym podniesienia jakosci zycia w samym miescie Gotancz, jak i na obszarach wiejskich
Gminy. Zmniejszenie ruchu samochodowego i aktywizacja alternatywnych form transportu
spowoduja spadek zuzycia paliw ropopochodnych, co dodatnio wptynie na efektywnosé
energetyczng systemu transportu oraz na ograniczy koszty transportu samych mieszkancow.
Przyczyni si¢ rowniez do zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu i zmniejszenia kosztow

zattoczenia motoryzacyjnego (kongestii) oraz potrzeb parkingowych.

Prezentowany PZMM dla Miasta i Gminy Gotancz w petni wpisuje si¢ roOwniez w zatozenia
i zapisy Krajowej Polityki Miejskiej 2023, w szczegolnosci w rozdziale Transport i mobilnosé
miejska, oraz Niskoemisyjnos¢ i efektywnosé energetyczna, W ktorych wskazuje si¢ m.in. na

potrzebe!®:

- inwestycji w rozwoj transportu publicznego,

—  tworzenia weztow intermodalnych i sprzyjania realizacji podr6zy multimodalnych,

—  modernizacji uktadow komunikacyjnych,

—  zmiany sposobu ksztaltowania przestrzeni w celu zwigkszenia udziatu ruchu rowerowego
i pieszego,

—  rozbudowy inteligentnych systemow transportowych,

— uspokajania ruchu w centrach miast.

W 2013 r. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przyjeta Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020. Celem dokumentu jest Wizja ZERO

13 Krajowa Polityka Miejska 2023. Ministerstwo Rozwoju, Warszawa 2015.
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zaktadajaca calkowite wyeliminowanie $miertelnych wypadkow na drogach w Polsce.

ZaloZenia programu opieraja sie na pieciu filarach:

- bezpieczny cztowiek,

—  bezpieczne drogi,

- bezpieczna predkoscé,

—  bezpieczny pojazd oraz ratownictwo,

- I opieka powypadkowa.

W obszarze dziatan ukierunkowanych na poprawe¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego,
mozliwych do wdrozenia na poziomie gminy lub powiatu w ramach procesu rownowazenia

mobilnosci miejskiej, nalezy wskazac:

—  ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego,
— ochrong uczestnikow ruchu drogowego,

—  rozwdj systemOw zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej.

Stad tez dziatania proponowane w Planie dla Miasta i Gminy Gotancz sa w petni zgodne ze
wskazanymi powyzszymi zatozeniami, w szczegolnosci poprzez zwigkszenie bezpieczenstwa
ruchu rowerzystow i pieszych, a takze poprzez rozbudowe dedykowanej im infrastruktury oraz

wdrozeniu odpowiednich programéw i kampanii edukacyjno-promocyjnych.

1.3.  Wymiar regionalny i lokalny

Cel gtowny Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 r. jest tozsamy z wizja
rozwoju wojewddztwa — ,, Wielkopolska w 2030 roku to region przodujgcy w kraju, liczgcy sie
w Europie i szanujgcy jej uniwersalne wartosci, swiadomy swojego dziedzictwa przyrodniczego
i cywilizacyjnego, spojny, zrownowazony i dostepny terytorialnie, otwarty na nowe idee i ludzi,
Silny nowoczesng gospodarkq, aspiracjami i wiedzq swoich mieszkancow, zapewniajgcy im
bardzo dobre warunki Zycia, pracy i wypoczynku na catym obszarze wojewodztwa”. Ma on
zosta¢ osiggniety poprzez realizacje 4 celow strategicznych i zawartych w nich 11 celach
operacyjnych. W odniesieniu do prezentowanego Planu Zrownowazonej Mobilnos$ci Miejskiej

dla Miasta i Gminy Gotancz najistotniejszy jest trzeci cel strategiczny — Rozwdyj infrastruktury

14 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Warszawa 2013.
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z poszanowaniem Srodowiska przyrodniczego Wielkopolski, i budujace go trzy cele

operacyjne®®:

3.1. Poprawa dostepnosci i spojnosci komunikacyjnej wojewodztwa,
3.2. Poprawa stanu oraz ochrona srodowiska przyrodniczego Wielkopolski,

3.3. Zwigkszanie bezpieczenstwa i efektywnosci energetycznej.

Sposrod tacznie 14 kluczowych kierunkow interwencji zapisanych w ramach 3 powyzszych
celow, dziatania zaprojektowane z Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy

Gotancz najlepiej koresponduja z:

rozwojem transportu drogowego i elektromobilnosci,

—  rozwojem zintegrowanego transportu zbiorowego, w tym kolejowego,

- poprawa jakosci powietrza,

- ksztalttowaniem $wiadomosci i postaw ekologicznych spoteczenstwa, wzmacnianie
bezpieczenstwa ekologicznego i sSrodowiskowego,

—  zwigkszenie wykorzystania alternatywnych Zrodet energii, w tym OZE i wodoru,

- optymalizacja gospodarowania energia.

Proponowane z Planie dziatania sg takze zgodne z drugim celem strategicznym — Rozwoj

spoteczny Wielkopolski oparty na zasobach materialnych i niematerialnych regionu, zwtaszcza

w odniesieniu do pierwszego z celdéw operacyjnych: 2.1. Rozwdj Wielkopolski swiadomy

demograficznie, poniewaz rozwoj infrastruktury rowerowej i promocja ruchu rowerowego

idealnie wpisuje si¢ zawarte w nim kluczowe kierunki interwencji, zwtlaszcza: Promocje

zdrowego stylu Zycia, jak rowniez Wzrost atrakcyjnosci osiedlenczej regionu.

Powyzsze cele planuje si¢ osiggna¢ w niniejszym Planie przede wszystkim poprzez:

— ukonczenie zintegrowanego intermodalnego wezta przesiadkowego w miescie Gotancz
integrujacego indywidualny transport (zmotoryzowany i niezmotoryzowany) i zbiorowy
transport publiczny o zasiggu gminnym i powiatowym oraz dwoch kolejnych weztow
intermodalnych bedacych w fazie planowania w miejscowosciach Laskownica Mata
i Panigrodz,

— ograniczenie wykorzystania motoryzacji indywidualnej poprzez rozwoj transportu
rowerowego (glownie budowe drog rowerowych) i pieszego (modernizacja chodnikéw),

—  edukacje o ekologicznych sposobach przemieszczania si¢ i ich promocjg.

15 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 r. Urzad Marszalkowski Wojewodztwa
Wielkopolskiego, Poznan 2020.
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W wymiarze lokalnym

Strategia rozwoju Powiatu Wagrowieckiego w marginalnym stopniu podejmuje tematyke
transportowa, jednak w programie strategicznym Wzrost atrakcyjnosci powiatu dla lokalizacji
inwestycji, wspieranie rozwoju przedsiebiorczosci jego mieszkancow, jej autorzy wskazali, ze
bedzie on realizowany rowniez poprzez Zagospodarowanie turystyczne jezior, rzeki Weiny,
budowe sciezek rowerowych i szlakéw turystycznych®®. Jakkolwiek wyraznie wida¢ dominacije
funkcji turystycznej w w/w celach i1 dziataniach, to jednak dziatania nakre§lone w Planie dla
Miasta 1 Gminy Gotancz, zwlaszcza rozbudowa infrastruktury dedykowanej rowerzystom,

absolutnie nie stojg w sprzecznosci, tylko znakomicie je rozszerzaja i uzupetniaja.

W Strategii rozwoju Miasta i Gminy Golancz na lata 2008-2022 z pierwszym z trzech celow
strategicznych — Rozwdj infrastruktury technicznej przyjgto, ze jego realizacja nastapi m.in.
poprzez Wyznaczanie i budowe sciezek rowerowych na drogach lokalnych (cel 1.2.2)Y7. Tym

samym dziatania proponowane w niniejszym Planie idealnie si¢ w te strategi¢ wpisuja.

16 Strategia rozwoju Powiatu Wagrowieckiego (Wojewoddztwo Wielkopolskie), Wagrowiec 2001.
17 Strategia rozwoju Miasta i Gminy Gotancz na lata 2008-2022 (Aktualizacja — luty 2014), Gotaficz 2014.
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2. Identyfikacja interesariuszy

Gltowni interesariusze (interesariusze, ktorzy w sposéb bezposredni odczuwac beda skutki

rozwigzan wdrazanych w zwigzku z realizacja Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej):

—  mieszkancy,

—  rdzne grupy spoteczne i zawodowe,

—  poszczegblne czgsci miasta,

- inwestorzy,

—  turySci.

Kluczowi interesariusze/strony (interesariusze, ktorzy posiadaja odpowiednie narze¢dzia

wiladzy, zasoby finansowe, wiedz¢ i kompetencje w dziedzinie transportu i pokrewnych):

—  wiladze Gminy — burmistrz, Rada Miasta i Gminy,
—  administracja publiczna,
— shuzby ochrony zdrowia,

—  jednostki odpowiedzialne za rozwdj 1 promocj¢ turystyki.

Posrednicy (interesariusze zaangazowani we wdrazanie instrumentéw polityki transportowej,

realizujacy dziatalno$¢ transportowa oraz przedstawiciele grup interesu i lokalne media):

—  zarzadcy drog,
—  przewoznicy autobusowi — PKS, prywatni przewoznicy,
—  stuzby miejskie i gminne — Policja,

- lokalne media, media spotecznos$ciowe, blogerzy i vliogerzy.

12




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ 2020

3. Proces tworzenia Planu i partycypacja spoleczna

3.1. Sposéb organizowania konsultacji spolecznych

W konstruowaniu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej kluczowym zagadnieniem jest
partycypacja réznych grup interesariuszy, a w szczegolnosci lokalnej spotecznosci. Gtownym
zadaniem prowadzonych konsultacji bylo stworzenie mozliwo$ci dla przeprowadzenia
autentycznego dialogu obywatelskiego. Mieszkancy Gminy mieli mozliwos¢ aktywnego
zglaszania uwag do Planu, wplywajac tym samym na ostateczny ksztalt proponowanych
dziatan. Aby ulatwi¢ zainteresowanym stronom zglaszanie swoich sugestii do Planu proces
konsultacji przeprowadzono z wykorzystaniem Kkilku form komunikacji. Odpowiedzi na
pytania umieszczone w kwestionariuszu oraz uwagi i komentarze z sugestiami do dokumentu

mozna bylo przekazywac¢ za pomoca:

- dedykowanego kwestionariusza internetowego — na potrzeby konsultacji spotecznych do

PZMM powstata specjalna ankieta internetowa zamieszczona na stronie https://golancz-

pzmm.webankieta.pl/ dajaca mozliwos¢ tatwego 1 sprawnego (z dowolnego miejsca

i 0 dowolnej porze) zglaszania uwag i komentarzy do planu i rownoczes$nie badajaca
zachowania i preferencje transportowe 0sob poruszajgcych sie¢ po Miescie i Gminie

Gotancz,

- badanie ankietowe — w dniach 10.07.2020 — 22.07.2020 r. w wybranych miejscach
Gminy Gotancz ankieterzy przeprowadzili badanie zachowan i preferencji
transportowych mieszkancow oraz zbierali postulaty i pomysty odno$nie do dalszego
rozwoju systemu transportowego Gminy przy pomocy takiego samego w swej tresci

kwestionariusza, jak ten zamieszczony w Internecie’®,

3.2. Struktura respondentéw bioracych udzial w badaniu ankietowym

W badaniu udziat wzigto tacznie 96 respondentow, ktorzy wypehili zarowno kwestionariusz

internetowy, jak i tradycyjny, papierowy. W badaniu zdecydowanie cze$ciej braly udziat

18 Kwestionariusz zostat zaprezentowany w Zataczniku 1 do niniejszego Planu.
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kobiety, gdyz stanowity blisko 70%. Wsrod respondentow przewazaty osoby petnoletnie, tylko
3,1% bioracych udziat w badaniu nie ukonczyta 18 lat. Najliczniej odpowiadaty osoby w wieku
36-45 lat (35,4%) i mtodsze. Osoby z grup wiekowych 19-25 i 26-35 stanowily po niespeina
20%. W badaniu natomiast nie uczestniczyly osoby najstarsze w wieku powyzej 65 lat. Osoby
pracujace stanowilty w badaniu prawie 70%, z czego 4,2% deklarowato, ze pracuje dorywczo.
Po 12,5% respondentow wskazywalo, ze studiuje lub uczy oraz, ze przede wszystkim zajmuje
si¢ domem. Jedynie 5,2% udzielajacych odpowiedzi pozostaje na emeryturze lub rencie, co nie
powinno zaskakiwa¢ wzigwszy pod uwage, ze najstarsi mieszkancy nie wzigli udzialu

w badaniu.

Zdecydowanie najczesciej na pytania odpowiadaly osoby zamieszkujgce miasto Gotancz —
68,8%. Co wskazuje na istotng nadreprezentacj¢ mieszkancéw Miasta (3282 mieszkancow na
koniec 2019 r.) nad pozostaltymi mieszkancami z wiejskiego obszaru Gminy, poniewaz
stanowili oni jedynie 40% jej mieszkancow?®. Natomiast wérdd osob zamieszkujacych obszar
wiejski Gminy, ktore wzigty udziat w badaniu, najliczniejszg grupg respondentow stanowili

mieszkancy Morakowa (4,2%) i Panigrodza (3,1%).

Liczba zarejestrowanych w powiecie wagrowieckim (dane dla jednostek samorzadu
terytorialnego nizszego rzedu nie sg przez GUS publikowane) samochodow osobowych szybko
ro$nie. W latach 2014-2018 zwiekszyta si¢ o ponad 15% z 42 181 do 48 674 sztuk, w podobnym
tempie wzrosta liczba wszystkich pojazdéw mechanicznych z 56 867 do 65 588 sztuk. Tym
samym wskaznik zmotoryzowania w powiecie wzrdst z ok. 604 samochodow osobowych na
1000 mieszkancow w 2014 r. do blisko 693 w 2018 r. i byt istotnie wyzszy niz $rednia dla
catego kraju, ktora ksztaltowata si¢ na poziomie 520 i1 610, a takze dla wojewoddztwa
wielkopolskiego, w ktorym wskaznik zmotoryzowania w badanym okresie wzrost z 581 do
671%,

Powyzsze wartosci znajduja posrednie, ale silne odzwierciedlenie w odpowiedziach
ankietowanych, z ktorych wynika, ze az 91,7% gospodarstw domowych w Miescie 1 Gminie
Gotancz jest w posiadaniu przynajmniej jednego samochodu osobowego. Prawie 40%
respondentéw wskazata, ze w ich gospodarstwie domowym eksploatowane sg 2 samochody
osobowe, 14,6% jest w posiadaniu 3 samochodow, a 5,2% badanych posiada 4 i wiecej

pojazdow.

19 GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/tablica (dostep: 22.07.2020)..
20 GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/tablica (dostep: 22.07.2020).
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3.3. Podsumowanie uwag i komentarzy zgloszonych w badaniu

ankietowym

Mieszkancy Miasta 1 Gminy Gotancz do$¢ chetnie zgtaszali dodatkowe uwagi. Ponad 20 osob
podzielito si¢ swoimi przemysleniami 1 wskazato na najbardziej ich zadaniem palace problemy
I potrzeby transportowe w Gminie. Niektore wypowiedzi byty bardzo rozbudowane i zawieraty
liczne i szczegdlowe propozycje usprawnien, inne natomiast syntetycznie wskazywaty problem
lub konieczno$¢ dokonania konkretnej inwestycji. Kilka z wypowiedzi nie dotyczyto
transportu, np. postulat koniecznosci wyremontowania patacu w Czestawicach lub tylko
czesciowo, np. w zakresie zwigkszenia bezpieczenstwa, zwlaszcza pieszych. Wskazywano
mianowicie na konieczno$¢ instalacji wigkszej liczby punktéw $wietlnych przy Rynku, ale tez

wprowadzenie na nim monitoringu, podobnie jak na ,,Zabiaku”.

Zdecydowanie najwigcej wnioskow  zgloszonych przez mieszkancow Gminy dotyczyta
poprawy funkcjonowania transportu zbiorowego. Ankietowani chcieliby zwiekszenia liczby
kursow realizowanych przez Koleje Wielkopolskie do Gotanczy, a nie tylko do Wagrowca.
Narzekano réwniez na autobusowa komunikacj¢ zastepcza uruchamiang w czasie przerw
w funkcjonowaniu kolei. Mieszkancy wskazywali rowniez na niedostatki w ofercie przewozow

autobusowych wykonywanych przez PKS Pita.

Wskazywano réwniez na istotne potrzeby w obszarze rozwoju transportu rowerowego. Jedng
Z propozycji byta budowa drogi rowerowej z miasta Gotancz w kierunku wsi Smogulec,
z uwagi na duzy ruch samochodowy i niski poziom bezpieczenstwa jazdy rowerem droga
wojewoOdzka nr 242 (dawniej 194). Apelowano takze o kompleksowe podejscie do ruchu
rowerowego, poczawszy od edukacji najmtodszych na specjalnych placach treningowych pod
okiem instruktora, przez zwigkszenia liczby stojakow rowerowych, stworzenie szlakow
rowerowych na terenie Gminy a nastepnie ich promocje konczac na generalnej propagacji ruchu

rowerowego jako zdrowego i co wazne catorocznego sposobu przemieszczania sig.

Mieszkancy dostrzegaja rowniez problemy wynikajace ze zbyt szybkiej jazdy samochodami
I postuluja wprowadzenie progéw zwalniajacych w réznych lokalizacjach, w szczegdlnosci na
ul. K. Libeltana ,,wlocie’ do Miasta, na ul. dr. P. Kowalika, a takze w Legniszewie. Zbyt szybka

jazda, a przez to niskie poczucie bezpieczenstwa, zwlaszcza wsrod pieszych, Skionila jedng

15



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ 2020

Z ankietowanych o0s6b do wysuni¢cia wniosku o stworzenie sygnalizacji $wietlnej na

przej$ciach dla pieszych na ul. K. Libelta.

Ostatnig grupa wsrdd zidentyfikowanych przez mieszkancoéw probleméw stanowi parkowanie.
Wskazywano przede wszystkim na zte parkowanie w okolicy orlika, tj. niewykorzystywanie
dedykowanych temu miejsc parkingowych, tylko zostawianie samochodéw na osiedlowych
parkingach. A takze na niska kultur¢ parkowanie w innych miejscach Miasta, np. zajmowania
dwoch miejsc, zastawiania samochodami chodnikow i1 waskich ulic, ale tez klopotow

z parkowaniem w dni targowe.

Pojawit si¢ réwniez apel o modernizacj¢ drogi taczacej Gotancz z Olesznem.

16




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ 2020

4. Elementy zrownowazonej mobilnosci w Miescie i Gminie

Golancz

4.1. Zbiorowy transport pasazerski

Miasto i Gmina Gotancz nie posiada wlasnego operatora, ani wiasnych $rodkoéw transportu
zbiorowego. Przewozy zbiorowe na jej terenie zogniskowane na dowozach mtodziezy szkolnej
realizuje na jej rzecz przedsigbiorstwo Przew6z Osob Zdzistaw Cieslik. Z jego ustug na trasach
i zgodnie z rozktadem jazdy dostosowanym do harmonogramu roku szkolnego i typowych
godzin rozpoczgcia i zakonczenia nauki, mogg korzystac¢ takze pozostali mieszkancy Gminy,
ktorzy wykupig bilet u kierowcy. W 2020 r. przewozy prowadzone s3 na 4 liniach
komunikacyjnych, obstugiwanych minibusami, na ktorych realizowane sa tacznie 22 kursy,

9 przed rozpoczeciem lekeji 1 13 po ich zakonczeniu.

Regularne przewozy pasazerow transportem zbiorowym na terenie Gminy wykonuje takze PKS
Pita. Operuje on od 1.07.2020 na 16 liniach realizujac w ciggu dnia 37 kursow (15 przed
potudniem i 22 popotudniowe), przy czy zdecydowana wigkszos$¢ z nich to kursy realizowane
wylacznie w dni nauki szkolnej (tab. 1). W pozostate dni robocze realizowanych jest na terenie
Gminy jednie 5 kursow, a i te wylacznie w dni robocze z wytaczeniem 24 1 31 grudnia. Oznacza
to, ze w weekendy nie funkcjonuje zaden autobusowy transport publiczny. Nawet w dni nauki
szkolnej wyjazd z miasta Gotancz do najblizszego miasta powiatowego — Wagrowca jest
skrajnie ograniczony. Realizowane sg jedynie 3 kursy dziennie: jeden przed potudniem
i 2 popotudniowe. Nieco tatwiej dojecha¢ z Wagrowca do Gotanczy, bowiem do dyspozycji

jest 5 kurséw. Raz dziennie mozna tez dojecha¢ do Gotanczy z Pity przez Chodziez.
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Tabela 1. Regularne linie komunikacyjne zbiorowego transportu pasaZerskiego

W Miescie i Gminie Golancz realizowane przez PKS Pita Sp. 7 0.0.

Nr Liczba kursow Kursuje
linii Nazwa linii i
poranne popoludniowe
67022 | Gotancz — Margonin — Gotancz 1 2 S
67029 | Margonin —Margonin Koscielna, 1 S
przez: Karolinka — skrz. Lipiny
67064 | Wagrowiec — Morakowo — Wapno — 2 4 4S
Rusiec 2 Dum
67088 | Chodziez — Margonin KoScielna, 1 3 S
przez: Pietronki — Kowalewo -
Czestawice
67102 | Wagrowiec — Laskownica Wielka — 1 S
Gotancz — Panigrodz
67108 | Wagrowiec — Kaliszany — 1 S
Czestawice — Gotancz — Smogulec
67110 | Wagrowiec — Morakowo — Gotancz — 1 S
Pawlowo Zonskie
67115 | Wagrowiec — Lekno — Rabczyn — 1 S
Wagrowiec
67117 | Wagrowiec — Pawlowo Zonskie — 1 S
Gotancz — Smogulec
67143 | Wagrowic — Wapno — Damastawek — 3 2 2S
Wagrowiec 2 Dum
1 S/tum
67116 | Chodziez — Buszewo, przez: 1 2 S
Pietronki — Margonin KO$cielna
67168 | Pita — Chodziez — Gotancz — 1 (Damastawek 1 S
Damastawek — Gotancz)
67189 | Gotancz — Smogulec 1 1 (Buszewo — S
Margonin)
67206 | Buszewo — Margonin — Chodziez 1 1 S
67240 | Wagrowiec — Grylewo — Zaszkowice 4 S
— Gotancz
67290 | Wagrowiec — Grylewo — Zaszkowice 1 S
— Pawlowo Zonskie

Zrédto: na podstawie danych PKS Pita Sp. z 0.0.

S — kursuje w dni nauki szkolnej

D — kursuje od poniedziatki do pigtku oprocz §wiat
u — nie kursuje po Bozym Ciele

L. — kursuje w okresie ferii szkolnych (pon-pt)

m — nie kursuje w dniach 24.X11'i 31.XI1

Wazng rolg¢ w systemie transportu zbiorowego pelni rowniez kolej. Jedyna czynna linia
kolejowa przechodzaca przez teren Gminy, to jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa
nr 356 biegnaca ze stacji Poznan-Wschod przez Wagrowiec, Gotancz do Bydgoszczy. Na
terenie Gminy (poczynajac od potludnia) zlokalizowane sg 3 przystanki kolejowe Laskownica,

Gotancz i Panigrédz z budynkami dworcowymi. Dzigki przeprowadzonej w latach 2011-2013
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modernizacji $rednia predko$¢ pociggow znaczaco wzrosta, a w rezultacie rowniez liczba
pasazerow. Niestety, modernizacja obje¢ta tylko odcinek od Poznania do Wagrowca. W efekcie,
wigkszo$¢ pociagdw jadacych z Poznania lub przez Poznan konczy swoj bieg w Wagrowcu,
atylko 4 z 16 par pociagow dojezdzaja do Gotanczy. Czas przejazdu pomigdzy miastem
Gotancz a Wagrowcem rdzni si¢ dos¢ istotnie w zaleznosci od kierunku. Dojazd do Gotanczy
trwa zazwyczaj 23 minuty, a powrdt z Wagrowca 29 minut. Niemniej jednak czas ten nalezy
uznaé za wzglednie konkurencyjny do jazdy samochodem, ktdére na analogicznej, niespetna 20-
kilometrowej trasie zajmuje nie mniej niz 20 minut. Przejazd z Gotanczy do Poznania trwa od
1 godziny i1 17 minut do 1 godziny i 48 minut, zazwyczaj ok. 1 godziny i 40 minut. Jadac
samochodem podréz bedzie nie krotsza niz 1 godzina i 20 minut, lecz w sytuacji duzego

zattoczenia, zwlaszcza w Poznaniu i jego okolicy moze wydtuzy¢ si¢ do ponad 2 godzin.

Centralnym elementem infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w Gminie dworzec
kolejowy Gotancz przed wejsciem, do ktorego znajduje si¢ przystanek autobusowy. To wtasnie
w tym miejscu trwa modernizacja budynku dworcowego potaczona z rozbudows infrastruktury
towarzyszacej, gtéwnie parkingdéw typu Park & Ride (P&R) i Bike & Ride (B&R), dzigki
czemu powstanie zintegrowany, intermodalny wezet transportowy stuzacy mieszkancom

i osobom przyjezdnym.

W zamierzeniach inwestycyjnych pozostaja jeszcze dwa wezly intermodalne w Laskownicy
Matej oraz Panigrodzu, gdzie powsta¢ maja parkingi P&R na odpowiednio 26 i 19 miejsc dla
samochodow osobowych oraz wiaty rowerowe dajace mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia
odpowiednio 14 1 10 rowerdow. Przy czym pociagi koncza swoj bieg w Gotanczy i do

Panigrodza od lat nie dojezdzaja, a odcinek Gotancz — Bydgoszcz od lat czeka na modernizacje.

Infrastrukture punktowa transportu zbiorowego w Miescie i Gminie Gotancz tworzy facznie 55
przystanki autobusowe. Stan techniczny i poziom wyposazenia tych przystankow jest
zroznicowany. OK. 40% z nich wyposazona jest w wiate i tawke (23 przystanki), a wsrdd nich
5 (w tym 3 w mie$cie Gotancz) posiada rowniez zatoke przystankowg. Wigkszo$¢ przystankow
nie posiada dodatkowego wyposazenia, a jedynie pionowe oznakowanie 1 tabliczke

informacyjng z rozkladem jazdy.

Potencjalna dostgpnos$¢ zbiorowego transportu pasazerskiego jest bardzo wysoka, obejmuje
wszystkie miejscowosci w Gminie nawet tak mate jak Brdowo, Buszewo czy Jeziorki, ktore
zamieszkuje po ok. 60 o0sob., poniewaz przez wszystkie wiodg linie komunikacyjne

obstugiwane autobusami firmy Przew6z Osob Zdzistaw Cieslik i PKS Pita.
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Rzeczywista dostepno$¢ transportu zbiorowego, jak wynika jednak z przeprowadzonego

badania, jest nizsza z uwagi na oddalenie przystankow autobusowych od miejsc zamieszkania.

15,6% badanych dociera pieszo na przystanek w czasie nieprzekraczajacym 5 minut, prawie

21% mieszkancoéw zabiera to do 10 minut. Niestety, co dziesigty z respondentow ma dalej niz

20 minut na przystanek, a 1/3 w ogéle nie korzysta z transportu publicznego?'.

Identyfikacja obszaréw problemowych

1. Pomimo, ze jak wskazano powyzej, wszyscy Miasta i Gminy Gotancz moga skorzystac

z autobusowego transportu zbiorowego to jednak zdecydowana wigkszo$¢ dorostych

mieszkancow z ushug tych nie korzysta (65,6%) lub korzysta sporadycznie (27,8%).

Autobus nie tylko nie stuzy do przemieszczania si¢ w czasie wolnym, ani robienia zakupow,

ale tez w dojazdach do pracy (odpowiedzi te zaznaczyla tylko jedna osoba

z ankietowanych). Nieco czgséciej mieszkancy Gminy korzystaja z pociagu. 9% wskazato,

ze robi to codziennie lub kilka razy w tygodniu, a prawie potowa sporadycznie. Niestety,

dwoéch na pieciu respondentow nie korzysta z pociggu w ogoéle. 10% respondentéw

dojezdza pociggiem do pracy lub szkoty, a 4% wybiera kolej do realizacji podroézy w czasie

wolnym. Przyczyn takiego stanu rzeczy jest przynajmniej Kilka:

wysoki poziom zmotoryzowania mieszkancoOw na poziomie blisko 700 samochodow
osobowych na 1000 mieszkancow (dane dla powiatu wagrowieckiego), sprawia, ze
prawie kazdy dorosty mieszkaniec Gminy ma do dyspozycji samochdd. Latwo dostepny
— zaparkowany zazwyczaj zaraz pod domem, umozliwiajacy bezposrednie podroze
,»drzwi-drzwi”, dajacy poczucie wolnosci i niezalezno$ci samochoéd mocno uzaleznia,
a jego uzytkownicy szybko przestaja dostrzega¢ inne mozliwosci podrozowania;

niskie ceny paliw oraz duza dostgpno$¢ tanich samochodéw uzywanych;

niska czestotliwo$¢ kursowania transportu publicznego, zwlaszcza autobusow,
dopasowana prawie wylacznie do dni nauki szkolnej nie sprzyjaja korzystaniu
Z transportu autobusowego w dojazdach do pracy, a zwtaszcza w innych celach 1 innych
porach dnia niz wczesny poranek i popotudnie, co potwierdza 54% badanych oceniajac
czestotliwos¢ bardzo Zle (31%) 1 zle (23%);

stabe dopasowanie rozktadu jazdy do potrzeb. Prawie potowa badanych nie jest

zadowolona z rozktadow jazdy, a blisko 40 ocenita jg jako przeci¢tna;

2L W przypadku tych osob trudno w ogéle okre$li¢ dostepno$é przystankoéw. Jednak pozostale wyniki mozna uznaé
za reprezentatywne.
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— niska jako$¢ infrastruktury przystankowej, ktora zle i bardzo zle ocenia ponad 40%

mieszkancow, a jako przecigtng wskazato blisko 40%.

Dlatego nawet wysoko oceniany komfort podrézy, z ktorego zadowolonych jest 56%
podréznych, ani generalnie dobra jako$¢ stan taboru, na co wskazuje prawie potowa
respondentow, ani nawet akceptowalny czas podrozy lub umiarkowany koszt podrozy (50%
ocenia go jako przecietny, a ponad 1/3 jest zadowolona z poziomu cen), nie zmieniaja
og6lnego postrzegania transportu publicznego i1 nie korzystania z jego ustug (oczywiscie

Z wyjatkiem mtodziezy szkolnej).

Kierunki koniecznych dzialan

1. Chcac zmieni¢ podzial modalny podrozy w kierunku zwigkszenia wykorzystania transportu

zbiorowego nalezy przede wszystkim podnie§¢ czgstotliwo$¢é kursowania autobuséw

i pociagdw oraz lepiej dopasowaé ich rozkladu do potrzeb podrdéznych, zwlaszcza

w weekendy. Wystarcza do tego w wigkszosci minibusy. Sa tansze w eksploatacji,
a wystarczajaco pojemne, sa tez bardziej zwrotne 1 maja mniejsze potrzeby w zakresie

infrastruktury.

2. Szczegblny potencjal ma kolej, dlatego bardzo wazne jest ukonczenie modernizacji

budynku dworca w Miescie 1 sfinalizowanie budowy parkingdw P&R 1 B&R, dzieki czemu

stanie sie intermodalnym wezlem transportowym, a nastepnie podjecie podobnych dziatan,

tylko skrojonych na mniejszg skal¢ z Laskownicy Malej. Wiadze Gminy nie powinny

ustawa¢ w wysitkach lobbujac o zwickszenie liczby par pociggéw do Gotanczy,

arownoczesnie o modernizacie i ponowne otwarcie odcinka linii kolejowej nr 356

Z Gotanczy do Bydgoszczy. Niebywaly sukces przewozowy osiagniety na trasie Poznan-

Wagrowiec (z niespetna 1 tys. pasazeréw dziennie przed modernizacja®? do ponad 6 tys.
obecnie?), powinien byé dostatecznym argumentem dla decydentow w Wojewodztwie
Kujawsko-Pomorskim i Wielkopolskim, aby podja¢ w koncu te jakze wazng inwestycje.
Oczywiscie rozklad jazdy autobusow dojezdzajacych do dworca kolejowego muszg zostaé

skoordynowane z kursowaniem pociggow.

22 K. Trammer, Ostre ciecie. Jak niszczono polskq kolej, Wydawnictwo Krytyki Politycznej, Warszawa 2019.
3 https://plus.gloswielkopolski.pl/poznan-pociagi-do-wagrowca-sa-zapchane-w-niektorych-brakuje-
klimatyzacji-koleje-wielkopolskie-wiedza-0-problemach-i-kupuja-nowe/ar/c1-14246573 (dostep: 20.07.2020).
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3. Dla podniesienia jako$ci transportu autobusowego warto doposazy¢ przystanki w wiaty
I tawki, tak aby zwigkszy¢ komfort oczekiwania na autobus. Warto rowniez podnies¢

poziom bezpieczenstwa dojscia do przystankow odpowiednio je do§wietlajac, oznakowujac

lub doprowadzajac chodnik tam, edzie to konieczne pamietajac  réwnoczesnie

0 niezbednych ulatwieniach dla os6b o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej.

Dzigki powyzszym dzialaniom mozliwe bedzie zwigkszenie liczby uzytkownikow transportu
zbiorowego 1 réwnocze$nie niezmotoryzowanych (gléwnie rowerowych). Tym samym
obnizone zostanie zuzycie energii w systemie transportowym Miasta i Gminy Gotaficz,
a w efekcie istotnemu obnizeniu ulegnie poziom emisji gazow cieplarnianych oraz innych

polutantow.

4.2. Transport niezmotoryzowany

Gotancz jest miastem o bardzo matej gestosci zaludnienia ok 260 mieszkancéw na 1 km?, a to
ze wzgledu na duza powierzchnie rowna az 12,6 km?. Faktycznie obszar zabudowany jest
znacznie mniejszy i w osi potnoc-potudnie, jak réwniez wschod-zachod przeciwlegle skraje
zwartej zabudowy dzieli tylko ok. 2 km. Dodatkowo mniej wigcej w centrum tego obszaru
znajduje si¢ dworzec kolejowy, najwiecksza szkota podstawowa i jeden z dwdch najwiekszych
sklepéw. To sprawia, ze zdecydowania wigkszo$¢ mieszkancoOw miasta ma do nich nie dalej
niz 1,5 km. Na tak krétkim dystansie réznica w czasie jazdy pomig¢dzy samochodem a rowerem

jest zaniedbywalna.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania nalezy stwierdzi¢, ze rower jest wrecz idealnym
srodkiem transportu shuzacym do zaspokajania wigkszosci potrzeb transportowych w Miescie,
ale takze w relacji miejsce zamieszkania na obszarze wiejskim Gminy — centrum Gotanczy.
W promieniu maksymalnie 5 km od centrum mieszka ok. 2,7 tys. osob, czyli ponad potowa
mieszkancow wiejskiego obszaru Gminy. Odlegto$¢ 5 km jest nieprzypadkowa, bowiem nawet
poczatkujacy rowerzysci na pokonanie takiego dystansu potrzebuja nie wigcej niz 15-20 minut.
Samochodem taki dystans mozna pokona¢ teoretycznie o polowe krocej, jednak dzieki
ogromnej dostepnosci roweru 1 przy mozliwosci jego zaparkowania doktadnie w miejscu
docelowym (przy zatozeniu, ze pojawig si¢ liczne stojaki rowerowe), dodatkowo przy

ograniczonej dostepnosci miejsc parkingowych dla aut (jak wskazujg dane ankietowe ich
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dostepnos¢ jest problemem, zwtaszcza w dni targowe) i dopuszczeniu do ruchu po ulicach

jednokierunkowych w przeciwnym kierunku, sprawia, ze rower stanie si¢ bezkonkurencyjny.

Co rownie istotne, jazda rowerem to szereg korzysci:

przyczynia si¢ do: poprawy stanu zdrowia i kondycji rowerzysty w przeciwienstwie do
kierujacego samochodem. RowerzySci sa szczuplejsi i1 rzadziej przebywaja na
zwolnieniach zdrowotnych;

jest bezemisyjna, a wydatek energetyczny rowerzysty (ok. 2,4 kWh/100
pasazerokilometréw (pkm)) tylko nieco wigkszy, niz osoby $piacej, wobec ok. 70
kWh/100 pkm zuzywanych przez typowy samochod osobowy segmentu C w ruchu
miejskim?*. Wszystkie pojazdy w Gminie napedzane sa paliwami ropopochodnymi,
ktére nie do$¢, ze wysoko emisyjne (gazy cieplarniane i liczne inne polutanty), sa
réwniez nieodnawialne. Warto réwniez dodaé, ze popyt na rop¢ naftowa w Polsce
zaspokajany jest w ponad 95% z importu, a to skutkuje negatywnymi konsekwencjami
gospodarczymi, politycznymi i spotecznymi®;

rower jest niezwykle dostepny, tatwy do zaparkowania prawie wszedzie;

zajmuje mato miejsca w ruchu i na postoju oszcz¢dzajac wydatki na infrastrukture;
elastyczny jak samochdd, rowerzysta sam decyduje o czasie rozpoczgcia podrozy,
W przeciwienstwie do transportu zbiorowego. Przy niskiej czestotliwosci kursowania
autobusoéw 1 pociagdébw spdznienie na przystanek generuje spore problemy, jadac
rowerem dojedziemy, nawet jesli nieco spdZnient;

zakup i koszty eksploatacji roweru to niewielki wydatek, mozna dzigki temu poczynic¢

istotne oszczednosci w budzecie domowym.

Rowerzys$ci w Gminie majg bardzo ograniczone mozliwosci korzystania z dedykowanej im

infrastruktury. Sg to wylacznie dwa odcinki:

ciag pieszo-rowerowy migdzy Chawlodnem a Gotancza dlugosci ok. 1,5 km,
droga rowerowa idaca w $ladzie nieczynnej linii kolejowej Gotancz-Margonin,

dotychczas zbudowano 3,4 km pomiedzy Gotancza a Grabowem.

24 M. Babiak, H. Iglifiski, Estymacja i analiza efektywnosci energetycznej transportu pasazerskiego w Poznaniu
oraz identyfikacja sposobow jej zwigkszania, Zeszyty Naukowe Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu
Gdanskiego. Ekonomika Transportu i Logistyka, WUG, Gdansk 2016, s. 223-232.

% H. Iglinski, Konsekwencje rosngcego uzaleinienia transportu w Polsce od ropy naftowej, W: Celowosé,
efektywnos$é i skutecznosé projektu transportowego. Logika interwencji, red. Andrzej Krych. Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikow Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej, Poznan 2015, s. 413-430.
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Mimo tak skromnej infrastruktury, ok. 1800 0sob korzysta z roweru codziennie, a co czwarty
kilka razy w tygodniu. Najczesciej z rowerdw korzysta si¢ w wolnym czasie — 34,4% badanych.
Niestety, poziom ich wykorzystania w realizacji codziennych obligatoryjnych podrézy
zwigzanych z dojazdami do pracy i szkoty, jest duzo nizszy i wynosi prawie 11%. To jednak
i tak wigcej niz wynosi $rednia np. dla powiatu poznanskiego — 5,3%2°. 8% ankietowanych
korzysta z roweru podczas robienia zakupow. Okazuje si¢ takze, ze to na rowerze mieszkancy
Gotanczy spedzaja najwiecej czasu ze wszystkich sposobéw przemieszczania si¢. Ponad 12%
respondentow wskazato, ze s$rednio dziennie jest to ponad 1,5 godziny, a co czwarty

ankietowany porusza si¢ na rowerze przez 30-60 minut.

Niewatpliwym plusem jest, ze obie drogi rowerowe wykonane zostaly z masy bitumiczne;j.
Dlatego nieco zaskakuje, ze jedynie co trzeci z respondentéw ocenia jej stan jako dobry i bardzo

dobry, a az 37,6% jak zly 1 bardzo zty.

W celach przede wszystkim turystycznych i1 rekreacyjnych rowerzysci moga korzystac jedynie
z jednego opisanego szlaku rowerowych biegnacego w osi potnoc potudnie z Wagrowca przez

Smogulec, Gotancz ponownie do Wagrowca o dtugosci 53 km?’.

Najdtuzszg siecig chodnikow w Gminie cieszy si¢ Miasto Gotancz, ich taczna dtugos$¢ wynosi
ok. 12,5 km. Ich stan techniczny jest do$¢ zr6znicowany, jednak generalnie mozna go uznac za
dobry i zadowalajacy. Tak tez oceniajg je ankietowani, ponad 40% z nich ich jako$¢ za dobra
i bardzo dobra, a jedynie niespetna 21% za zty i bardzo zty. Do dyspozycji pieszych jest takze
oddana do uzytku kilka lat temu promenada dtugosci ok. 300 m pomiedzy ul. Jeziorng a ul.
Zamkowg biegngca miedzy stawem a najstarszym zabytkiem w Gotanczy — interesujgcymi
ruinami zamku rycerskiego. Z promenady moga korzysta¢ takze rowerzysci, dla ktérych moze
on stanowi¢ interesujacy skrot, jednak nawierzchnia z kostki granitowej nie jest dla nich zbyt

przyjazna.

To najprawdopodobniej do$¢ gesta i niezlej jakosci sie¢ chodnikéw, a takze kompaktowe
rozmiary Miasta sprawiajg, ze polowa respondentow deklaruje, ze pieszo porusza sie

codziennie, a ponad 20% robi to kilka razy w tygodniu. Najczgsciej badani pieszo

% Badania i opracowanie Planu Transportowego Aglomeracji Poznanskiej. Etap I. BIT, Millward Brown, Poznan
2014.
27 https://regionwielkopolska.pl/artykuly-turystyka/szlaki-w-wielkopolsce-polnocnej-2/ (dostep: 22.07.2020).
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przemieszczaja si¢ w czasie wolnym, robi tak co piaty ankietowany, co siddmy badany pieszo

wybiera si¢ na zakupy, ale juz tylko 11% dociera tak do pracy lub szkoty.

Znacznie gorzej przedstawia si¢ wyposazenie w chodniki na wiejskim obszarze Gminy. Mnigj
wiecej 2/3 wsi w Gminie dysponuje chodnikami, jednak nie zawsze sa one dostepne wzdtuz
drog wojewodzkich lub powiatowych o najwigkszym ruchu, a paradoksalnie przy lokalnych jak

np. w Potulinie.

Mimo wszystko jednak wigkszo$¢, bo ponad 60% respondentow wskazalto, ze jako piesi czuja
si¢ bezpiecznie lub raczej bezpiecznie, a tylko co dziesiaty czuje si¢ jako pieszy istotnie
zagrozony. Istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze tak dobre wyniki samooceny
bezpieczenstwa pieszych wynikaja ze zdecydowanej przewagi wsrod respondentow

mieszkancow Miasta.

Identyfikacja obszaréw problemowych

1. Podstawowa stabo$cia istniejacej infrastruktury rowerowej jest jej fragmentaryczno$¢ i brak

spojnosci. To znaczaco ogranicza mozliwosci dalszego wzrostu liczby podrozy
wykonywanych rowerem, szczegdlnie tych obligatoryjnych i tym samym wzrostu udziatu
rowerzystow w systemie transportowym. Niewielki udziat rowerzystow w ruchu wynika
w duzej mierze z poczucia niskiego poziomu bezpieczenstwa przez rowerzystow. Prawie
polowa mieszancoOw nie czuje si¢ bezpiecznie poruszajgc rowerem, a CO szosta Wskazuje,
ze czuje si¢ zdecydowanie zagrozona. Rowerzysci sg bowiem zmuszeni do poruszania si¢
po raczej waskich i nieraz niskiej jakosci drogach (w czesci gruntowych), a w przypadku
drog wojewddzkich dos$¢ zattoczonych, zwlaszcza DW 241, gdzie wystgpowal réwniez

najwiekszy ruch cigzarowy

W _ Mieécie brak jest rowniez dostatecznej liczby stojakéw rowerowych i migjsc

[~

parkingowych dla roweréw. To réwniez ogranicza liczbg aktywnych rowerzystow,

W szczegblnosci mozliwosci robienia zakupéw lub dojazdow do pracy i szkoty.
Ankietowani czesto wskazywali wlasnie na te mankamenty. Dlatego mozliwo$¢ tatwego
I bezpiecznego zaparkowania roweru powinna by¢ zapewniona przy wszystkich duzych
zaktadach pracy, a takze kazdym obiekcie uzytecznosci publicznej, oraz przy obiektach

handlowych i ustugowych w stopniu bez poréwnania wigkszym niz obecnie.
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3.

B

Nalezy rowniez dopuscié¢ ruch roweréw pod prad na ulicach jednokierunkowych, np. na

ulicy Nowej oznaczajac te mozliwo$¢ odpowiednim malowaniem na powierzchni jezdni

tzw. sierzanty rowerowe. To ostatnie nie wplywa ograniczajaco na ruch drogowy

aznaczaco ulatwia poruszanie si¢ rowerzystom izwigksza ich bezpieczenstwo

sankcjonujac dos¢ typowe zachowania rowerzystow ignorujacych zakazy wjazdu.

Gléwnym obszarem problemowym w zakresie infrastruktury chodnikowej jest przede

wszystkim jej brak w niektorych wsiach, zwlaszcza wzdluz drég wojewddzkich

| powiatowych. Taki stan rzeczy istotnie wptywa na niski poziom i niewielkie poczucie
bezpieczenstwa pieszych oraz ogranicza czgstotliwos$¢ 1 dtugos$¢ przemieszczen pieszych.
Dlatego jako priorytetowe uzna¢ nalezy budowe chodnikow we wsiach: Morakowo,

Tomczyce, Potulin, Czerlin, Oleszno i Legniszewo.

Kierunki koniecznych dzialan

1.

Jako absolutnie priorytetowa inwestycje rowerowa nalezy uznaé ukonczenie drogi

rowerowej biegnacej w $ladzie nieczynnej linii kolejowej z Grabowa do granicy Gminy

W poblizu wsi Lipiny (gmina Margonin) o dtugosci ok. 4 km. W jej bezposrednim obszarze
cigzenia lezg 4 wsie: Czestawice, Buszewo, Konary i Rybowo zamieszkane I3acznie przez

blisko 1000 mieszkancow 28

oraz wspomniane Lipiny (lezaca juz w sasiedniej gminie
a zamieszkane przez ponad 0,5 tys. osob). Alternatywa dla niej jest poruszanie si¢ rowerem
po zattoczonej 1 waskiej drodze wojewddzkiej nr 193, co jest niebezpieczne 1 przez to

skutecznie ogranicza liczbg rowerzystow, zwlaszcza dzieci.

W dalszej kolejnosci postulujemy budowe drég rowerowych z Gotanczy do:

—  Morakowa,

Panigrodza przez Oleszno,

Chojna przez Potulin

Laskownicy Wielkiej przedtuzenie od Chawtodna.

Wraz z rozwojem sieci drog rowerowych instalowaé samoobstugowe stacje naprawcze,

gdzie mozna dopompowac opony lub dokreci¢ luzne elementy itp.

Konieczna jest takze stworzenie ulatwien w bezpiecznym poruszaniu sie rowerem W Samym

miescie Gotlancz. Ze wzgledu na niewielka szerokos¢ wigkszosci ulic trudno jest wytyczy¢

2 Dane Urzedu Miasta i Gminy Gotaricz, stan na koniec 2019 t.
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i zbudowaé¢ pelnowymiarowe dedykowane drogi rowerowe, nalezy jednak zadbaé

0 powstanie ciggdéw pieszo-rowerowych, szczegélnie tam, gdzie ruch samochodow jest

najwiekszy 1 tym samym rowerzysci czuja si¢ najbardziej zagrozeni.

Realizacja tych inwestycji spowodowataby powstanie spdjnego i rozlegltego systemu
infrastruktury ~ rowerowej  komplementarnego  wobec  istnicjgcych  odcinkow

I pozwalajacego na osiaggnigcie ogromnych efektow synergicznych w przysztosci.

Jak wskazato ponad 76% ankietowanych osob to wtasnie budowa liniowej infrastruktury
rowerowej na poza miejskim obszarze Gminy moze sktoni¢ ich do porzucenia
dotychczasowego sposobu przemieszczania si¢ (gtownie samochoddéw) na rzecz roweru.

W Miescie takg deklaracje zgtosito prawie 66% badanych.

5. Rozwiazaniem mozliwym do szybkiego i prawie bezinwestycyjnego wprowadzenia jest

objecie ulic w centrum Golanczy, gdzie wystepuje najbardziej intensywny ruch kotowy,

anie ma miejsca na stworzenie drog rowerowych i1 ciagdw pieszo-rowerowych, jest

ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Spowolnienie ruchu pojazdéw mechanicznych spowoduje wzrost poziomu bezpieczenstwa
rowerzystow 1 pieszych. Jak wskazuja sami zainteresowani, dzialania takie sklonityby
ponad 20% mieszkancow Gminy do regularnego korzystania z rowerow. Ograniczenie
predkosci warto potaczy¢ z wprowadzeniem skrzyzowan rownorzednych (poza
skrzyzowaniami z drogami wojewodzkimi), co zwigkszy bezpieczenstwo takze kierujacych
i ich pasazeré6w poza wymienionymi powyzej pieszymi i rowerzystami. Paradoksalnie,
ograniczenie predkosci, jak dowodza liczne do§wiadczenia wielu miast w Europie i coraz
czeSciej rowniez w Polsce, np. Poznania, wptywa pozytywnie na pltynno$¢ ruchu, a nawet
zwigksza Srednig predkos¢ w okresach szczytdéw komunikacyjnych. Cho¢ zattoczenie
transportowe nie jest wskazywane jako problem w Miescie, to jednak hatas (prawie potowa
uznaje go za ucigzliwy lub bardzo uciazliwy) i zanieczyszczone powietrze (ponad potowa
wskazan) juz tak. A to wiasnie szybciej jadace samochody sg nie tylko znacznie bardziej

niebezpieczne 1 glosniejsze, niz te poruszajace si¢ wolniej 1 ptynniej

6. Nalezy rownocze$nie pamieta¢ o zastosowaniu odpowiednich ograniczen dla samochodow

(mala architektura, naprzemienne miejsca do parkowania i oznakowanie), tak aby podnies$¢

poziom bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdéw ruchu wymuszajac w ten sposdb

zwolnienie do przepisowych 30 km/h. Mata architektura powinna takze zapobiec

zawlaszczeniu dostepnej przestrzeni, w tym przede wszystkim terendow zielonych, przez
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parkujace samochody. To wilasnie nieprawidtowe parkowanie wskazali mieszkancy (blisko

70%) jako jedng z wigkszych ucigzliwos$ci

7. Wazne jest rOwniez, aby stan infrastruktury chodnikowej nalezy podda¢ ciaglej kontroli,

a niezbedne remonty i planowe modernizacje prowadzone byly we wlasciwym czasie
I mozliwie jak najszybciej, tak aby ograniczy¢ wszelkie niedogodnosci dla mieszkancow

wynikajace z prowadzonych inwestycji.

4.3. Intermodalnosé

Centralny wezet dla transportu zbiorowego w Miesécie i Gminie Gotancz stanowi dworzec
kolejowy przy ul. Sktadowej i sgsiadujacy z nim przystanek autobusowy. W obszarze jego
bezposredniego cigzenia, czyli w promieniu dtugosci 3 km znajdujg si¢ Wszyscy mieszkancy
Miasta (ok. 3 300 osob), a takze mieszkancy:

—  Oleszna,

- Morakowka,

. Chawtodna,

—  Kirzyzanek,

- Tomczyc,

o tacznej populacji na poziomie ok. 1 000 oséb. To sprawia, ze w obszarze cigzenia dworca
w Gotanczy (w jego miejscu rozpoczeta si¢ budowa zintegrowanego intermodalnego wezta
przesiadkowego) mieszka prawie 4,3 tys. osob, co stanowi nieco ponad potowe lacznej

populacji Gminy?.

W ramach zaplanowanych inwestycji wyremontowany zostanie budynek dworca zapewniajac
pasazerom odpowiedniej jakosci chronienie i komfortowe oczekiwanie na przesiadke.
W bezposrednim sgsiedztwie budynku dworca powstanie parking rowerowy B&R, w postaci

wiaty dla roweré6w na 10 miejsc i parking P&R ze 110 miejscami dla samochodow osobowych.

W planach do realizacji pozostaja takze wezty intermodalne w Laskownicy Matej z parkingami
P&R na 26 samochodéw i B&R z wiatg na 14 rowerdw, a takze w Panigrodzu z parkingiem

P&R na 19 aut i B&R na 10 roweréw. Oczywiscie realizacja tego ostatniego zalezy przede

2 Dane Urzedu Miasta i Gminy Gotaricz, stan na koniec 2019 t.
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wszystkim od decyzji o0 modernizacji 1 przywroceniu ruchu na linii kolejowej z Gotanczy do

Bydgoszczy.

Identyfikacja obszaréw problemowych

1.

Biorgc pod uwage planowane w niniejszym PZMM dziatania zmierzajace do poprawy
infrastruktury rowerowej i promocji ruchu rowerowego, jak rowniez doswiadczenia innych,
podobnych realizacji w regionie, mozna z duzym prawdopodobienstwem zatozy¢,
ze zaplanowany parking B&R jest za maly 1 szybko pojawi si¢ problem z parkowaniem

rowerdw, ktore beda przypinane do pobliskich plotow.

Réwnoczesnie tak duzy parking P&R bedzie ,,zachecal” do przyjazdu samochodem i tym
samym torpedujac podejmowane inicjatywy rowerowe i w zakresie aktywizacji

publicznego transportu autobusowego.

Kierunki koniecznych dzialah

1.

Nalezy stwierdzi¢, ze lokalizacja tworzonego zintegrowanego wezta przesiadkowego
(ZWP) w miesci Gotancz jest najlepsza z mozliwych, bo powstaje w naturalnym dla niego
miejscu. Powstanie ZWP pozwoli na integracje przemieszczen pieszych, rowerowych,
motoryzacji indywidualnej oraz zbiorowych przewozow autobusowych $§wiadczonych

przez réznych przewoznikow na terenie Gminy i poza nig. Jednak, aby wezet stat sie¢ w petni

funkcjonalny, konieczne jest dokonanie nastepujacych inwestycji i zmian organizacyjnych:

— zwigkszenie liczby kurséw autobuséw do nowego ZWP Gotancz,

— zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociggdw do Gotanczy,

— pelne skoordynowaniu rozktadow jazdy autobuséw z rozktadem jazdy kolei,

— zainstalowanie multimedialnych tablic informacyjnych zapewniajacych dynamiczng
informacje w czasie rzeczywistym dotarcia pociggu i racjonalne opdznienie odjazdow
autobusoéw, tak aby pasazerowie kolei mieli, jak wroci¢ do swoich miejscowosci
zamieszkania,

— zabezpieczy¢ miejsce na obszarze ZWP na kolejne wiaty lub przynajmniej stojaki

rowerowe.

Wybudowanie bezpiecznego dojs$cia pieszo-rowerowego do ZWP réwniez od strony

potnocnej, najlepiej od strony ul. Osada 1 w poblizu skrzyzowania z ul. Powstancow
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Wielkopolskich, co znacznie zwigkszy jego dostepnos¢ z osiedla domoéw jednorodzinnych
i zaktadow pracy zlokalizowanych w tej czesci Miasta.
gdzie mozna

3. Doposazy¢ wiaty rowerowe w_samoobslugowe stacje naprawcze,

dopompowac opony lub dokreci¢ luzne elementy itp.

4, Pod wiata rowerowa warto stworzy¢ punkt do fadowania rowerdw elektrycznych z kilkoma

przytaczami. W Polsce rowery ze wsparciem elektrycznym to wciagz rzadkosc, ale koszty
ich zakupu stopniowo spadaja i np. w Niemczech widaé prawdziwa eksplozje

zainteresowania nimi, zwlaszcza przez seniorow.

4.4, Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W 2019 r. na terenie Gminy doszlo do 48 kolizji i 9 wypadkow drogowych, w ktérych $mier¢
poniosty 2 osoby a az 14 odnioslo obrazenia. Wynik ten stanowi przedtuzenie bardzo

negatywnego trendu w zakresie rosnacej liczy kolizji i wypadkow oraz rannych (tab. 2).

Tabela 2. Liczba kolizji, wypadkow oraz ofiar Smiertelnych i rannych w Gminie Golarcz
w latach 2015-2019

Zabici Ranni
Rok | Kolizje | Wypadki . . . .
Kie rowey! Rowerzysci | Piesi Kie rowey ! Rowerzysci | Piesi
pasazerowie pasazerowie
2019 48 9 1 0 1 13 0 1
2018 37 2 0 0 0 2 0 0
2017 38 6 4 0 0 2 1 0
2016 39 4 1 0 0 3 0 0
2015 36 3 0 0 0 3 0 0

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Powiatowej Policji w Wagrowcu.

W Gminie Gotancz nie zidentyfikowano dotychczas tzw. czarnych punktow, czyli miejsc
szczego6lnie niebezpiecznych charakteryzujacych si¢ wysoka liczbg ofiar rannych i zabitych.
Roéwniez Policjanci z Komendy Powiatowej w Wagrowcu nie zidentyfikowali punktow,

0 duzym nasileniu zdarzen drogowych.

Bezpieczenstwo, zwlaszcza pieszych i rowerzystow, podnosi sygnalizacja §wietlna. Na terenie
Gminy jest zainstalowana tylko w jedna wzbudzana sygnalizacja $wietlna przy przejsciu dla
pieszych na ul. K. Libelta w ciggu DW 242.
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Ponadto w Miescie, przy drogach powiatowych na wlotach przy ul. Walki Mtodych i1 Lipowe;j
zainstalowano 2 radary mierzace i wskazujace predkos¢, liczbg punktéw karnych przy danej
predkosci 1 orientacyjny mandat. Niestety, nie sg to homologowane urzadzenia i zadne dane
0 pojazdach, ktorych kierowcy przekroczyli predko$ci nie s3 ani rejestrowane, ani
przekazywane z oczywistych wzgledow do Policji. Dlatego po pierwotnym efekcie
psychologicznym nie sktaniajg juz one mieszkancow Gminy do pozadanego zachowania na

drodze i ograniczenia predkosci.

Dla zwrocenia uwagi kierujacych 1 wigkszego bezpieczenstwa pieszych, w szczegdlnosci dzieci
w drodze do lub ze szkotly, zainstalowano 6 aktywnych oznakowan przejs¢ dla pieszych

(rozbtyskujacych $wiattem), glownie D-6 (przejscie dla pieszych) lub A-17 (uwaga dzieci).

W okolicach szkot dla zwigkszenie bezpieczenstwa najmtodszych uczestnikoéw ruchu chodniki

zostaty oddzielone od jezdni barierkami, m.in. w Smogulcu.

Z mysla o kierujacych aktywne znaki ustap pierwszenstwa lub stop (przy torach kolejowych)
ustawiono w 2 miejscach: w Krzyzankach przy torach kolejowych i w Gotanczy na drodze

z Czerlina.

W miescie Gotancz wystepuja rowniez state ograniczenia predkosci do 30 km/h na ulicy
Jeziornej 1 Koscielnej. Zbudowano takze kilkanascie progéw zwalniajacych. Najwigcej, bo po
3 progi, znajdujg si¢ na ulicach: Powstancow Wielkopolskich, Patuckiej i Kompani
Gotanieckiej dodatkowo oznaczajac te miejsca znakami nakazujagcymi ograniczenie predkosci
do 20 km/h oraz po dwa progi zwalniajace na ulicach: Zamkowej i Akacjowej, przy ktorych

predkos¢ miejscowo ograniczono do 30 km/h

Identyfikacja obszaroéw problemowych

1. Zaréwno kierowcy (ponad 72%), jak i ich pasazerowie (prawie 78%) czuja si¢ bezpiecznie
lub bardzo bezpiecznie poruszajac si¢ swoimi samochodami. Réwnoczesnie jednak

nadmierna predko$¢ kierujacych byla wskazana jako najwazniejszy problem stanowiac

bardzo duza uciazliwos$é dla 36% ankietowanych, a ponad 41% traktuje ja jako uciazliwos¢.

Problem ten pojawiat si¢ rowniez w obszerniejszych wypowiedziach w uwagach do pytania
nr 18, gdzie obok przekraczania predkosci zwracano uwage na generalny brak kultury jazdy

oraz nie niedostateczne poszanowanie praw pieszych i rowerzystow.
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2. Mieszkancy bardzo chetnie dokonywali licznych wpiséw identyfikujac ich zdaniem miejsca
szczegllnie niebezpieczne. Lista jest bardzo dluga i zawiera kilkadziesigt takich miejsc
I odcinkow drég. Niemniej jednak po doktadnej analizie mozna z duza doza pewnosci
wskazac, ze sg to zwlaszcza:
— ul. Rynek, zwlaszcza wyjazd z ulicy Rynek od strony wschodniej na DW 242,
— przejscia dla pieszych przez ul. Rynek (w jej zachodniej i pdtnocnej czescei),
— ul. Walki Mtodych i skrzyzowanie z ul. Margoninska,
— drogi powiatowe z Gotanczy do Oleszna i Czerlina
— ul. Sktadowa przy szkole podstawowej, zwlaszcza w dni targowe,
— ul. Polna (z uwagi na nadmierng pr¢dkosc),

— wiloty do Miasta, przede wszystkim ul. K. Libelta,

Kierunki koniecznych dzialan

1. W celu poprawy bezpieczenstwa niezbedna jest zdecydowanie wigksza aktywnos¢ Policji,

W postaci czestszych patroli i regularnej kontroli predkos$ci na wymienionych powyzej

drogach i skrzyzowaniach. Kontrole predkosci itrzezwosci powinny byé prowadzone

réwniez W nocy i w weekendy.

2. Wprowadzi¢ stale ograniczenie predkosci maksymalnej do 30 km/h w ciggu ulic:

ks. E. Mortka od skrzyzowania z ul. Lipowa, Rynek, Jeziorna, Smolary do skrzyzowania
z ul. Bi E. Hutten Czapskich oraz na ul. Margoninskiej miedzy skrzyzowaniem z ul. Polng

do skrzyzowania z ul. ks E. Mortka.

3. Szczegdlng troska nalezy objaé rowerzystow i pieszych poprzez opisang w pkt. 4.2

rozbudowe infrastruktury dla nich przeznaczonej oraz o$wietlenie przejs¢ dla pieszych
| przejazdow dla rowerzystow. Ponadto Policja powinna szczegoélnie surowo karac
nieprawidlowe ich wyprzedzanie i wymuszenia pierwszenstwa przejazdu, poniewaz
z przeprowadzonych badan wynika, Zze to wlasnie rowerzysci skarza si¢ na najnizsze
poczucie bezpieczenstwa. Oczywiscie zwigkszona troska o bezpieczenstwo rowerzystow
I pieszych nie oznacza pobtazania wobec o0s6b lamigcych przepisy ipowodujacych

zagrozenie SWoim nieodpowiedzialnym zachowaniem.

4, Nalezy takze prowadzi¢ dokladny monitoring zdarzen drogowych. szczegodlnie tych

najtragiczniejszych w skutki i wnikliwie bada¢ przyczyny tych wypadkoéw. Takie dziatania

pozwola dokona¢ ewentualnych korekt w oznakowaniu drog lub doposazy¢ je w elementy
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dodatkowo zwigkszajace poziom bezpieczenstwa, np. wWyspy na przejsciach dla pieszych

lub sygnalizacj¢ $wietlna.

5. Nie nalezy zapomina¢ o spotecznej partycypacji w tym zakresie. Dialog z lokalng

spotecznos$cig musi by¢ prowadzony w sposdb permanentny, a zgloszone wnioski
poddawane by¢ stosownej analizie i w ramach mozliwosci niezwlocznie poprawial

dotychczasowe rozwigzania.

4.5. Transport drogowy

Infrastruktura drogowa w Miescie i Gminie Gotancz na koniec 2019 r. miata taczng dlugosé
172,5 km. Na sie¢ te sktadaty sie®:

—  drogi wojewodzkie — 41,1 km,

—  drogi powiatowe — 43,4 km

- drogi gminne — 88 km.

Podstawe uktadu drogowego Gminy stanowig drogi wojewodzkie nr 241, 193, 242 i 191
(w hierarchii przenoszonego ruchu), natomiast w samym Miescie sg to DW 193 i 242. Drogi
wojewodzkie 242 i 241 zapewniaja mieszkancoOw dojazd do siedziby powiatu — Wagrowca,
z ktorego drogg wojewodzka nr 196 mozna dostac si¢ bezposrednio do Poznania.

Istotne znaczenie w Gminie maja rowniez drogi powiatowe przenoszace znaczne potoki ruchu:
—  1557P (Gotancz-Oleszno-granica Gminy),

—  1558P (Panigrodz-DW 241),

- 1560P (Gotancz-Czerlin-DW 241),

—  1561P (DW 241-Czeszewo-Kujawki-granica Gminy),

—  1562P (Gotancz-Chawlodno-Laskownica Wielka),

- 1600P (Gotancz-Krzyzanki-Rybowo-granica Gminy),

—  1559P (Rybowo-Grabowo)

- 1556P (Czestawice-Buszewo)
W miescie Gotancz najwazniejszg role w systemie drogowym majg drogi powiatowe i gminne
sktadajace si¢ na ulice:

- W przebiegu réwnoleznikowym:

%0 Informacje od poszczegdlnych zarzadcow drog.
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o Rynek,

o Sktadowa,

o Klasztorna,

o Sportowa,

o  Walki Mlodych,

o  Margoninska,

o Polna.
— W przebiegu potudnikowym:
o Smolary,
o  Osada,
o  Ks. E. Mortka,
o K. Libelta,
o Lipowa.

Mimo krzyzujacych si¢ w Miescie drog wojewodzkich 1 znacznego poziomu zmotoryzowania
lokalnej spolecznosci nie ujawnil si¢ jeszcze problem nadmiernego zatloczenia
motoryzacyjnego. Potwierdza to analiza danych z serwisu Targeo.pl, a takze sami mieszkancy,
poniewaz 80% z nich wskazuje, ze nie jest to wcale ucigzliwy lub umiarkowanie uciagzliwy

problem.

Identyfikacja obszaréw problemowych

1. Stan techniczny drég w Gminie mozna uznaé generalnie za dostateczny, cho¢ sukcesywnie

poprawiany. Ich parametry techniczne nie zawsze odpowiadajg wymogom i przepisom

w ustawie o drogach publicznych. Przy wielu odcinkach drég gminnych brakuje rowow

odwadniajacych. Czesto zanizone sg parametry szeroko$ci drég, rowniez pasy drogowe sa

zbyt waskie.

2. Oceng ekspercka podzielaja uzytkownicy, prawie potowa mieszkancow Miasta i Gminy
Gotancz uznata stan infrastruktury drogowej jako zadowalajacy, 22% ocenita zty, a 7,3%

jako bardzo zty. Tylko co czwarty respondent uznat, ze ich stan jest dobry.

3. Problemem wedlug mieszkancéw jest za to ograniczona liczba miejsc parkingowych.

Zwlaszcza w dni targowe, a takze podczas imprez sportowych na orliku. Uciazliwos$¢ tego

problemu dostrzegaja blisko 2/3 ankietowanych, jeszcze wigkszy odsetek mieszkancow
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skarzy si¢ na problem niewtasciwego parkowania (np. na chodnikach lub terenach

zielonych).

Kierunki koniecznych dzialah

1.

Sukcesywne poprawianie stanu drég gminnych poprzez przede wszystkim zmiane ich

nawierzchni z gruntowej na twarda lub najlepiej ulepszona, a takze biezace uzupelnianie

ubytkow i wymiane nawierzchni najbardzie] wyeksploatowanych oraz zwiekszanie ich

wytrzymatosci. W pierwszej kolejnosci dziatania te nalezy podja¢ na drogach taczacych:

— Chawtodno z Podjezierzem (wymiana nawierzchni i wzmocnienia),
— Potulin z Dobieszewem (do granicy Gminy — utwardzenie drogi gruntowej),
— Panigrédz z Grocholinem (do granicy Gminy — utwardzenie drogi gruntowej),

— Tomczyce z Krzyzankami i Grabowo z Potulinem (uzupelnienie ubytkow).

Lobbowanie wladz Gminy w Zarzadzie Droég Powiatowych 1  Wojewddzkich

0 modernizacje drog powiatowych 1 wojewodzkich. Przede wszystkim w zakresie

wyposazenia ich w chodniki idrogi rowerowe, na odcinkach, gdzie ruch pieszych

i rowerowy jest najwickszy, ana pozostalych w ciagi pieszo-rowerowe (wymienione

w pkt. 4.2). Inwestycje te pozwola znaczaco zwigkszy¢é bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw ruchu, poprawig funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego, jak
réwniez istotnie ograniczg emisj¢ gazow cieplarnianych i innych polutantow. To ostatnie
bedzie mozliwe dzigki zmianom mig¢dzygateziowym i porzucenie samochoddéw na rzecz
rowerdw, co jest wielokrotnie bardziej efektywne energetycznie i réwnocze$nie

bezemisyjne.

Ze wzgledu na niewielka populacje samego miasta Gotancz, a takze na jego uktad
urbanistyczny, koszty wprowadzenia strefy ptatnego parkowania, a przede wszystkim
biezace koszty kontroli (koszt zatrudnienia kontroleréw) i utrzymania takiego systemu,
ktore moglyby przekracza¢ przychody, odradza si¢ wprowadzenie takiej strefy.

Réwnoczesnie wbrew woli mieszkancdw nalezy systematycznie zmniejszaé liczbe

publicznie dostepnych miejsc parkingowych w centrum Miasta co najmniej ekwiwalentnie

do wzrostu liczby miejsc parkingowych P&R przy dworcu. Badania dowodzg, ze wigcksza

podaz bezptatnych miejsc parkingowych sktadnia do czestszego korzystania z samochodu
1 zwigksza zatloczenie. Byloby to catkowicie sprzeczne z postulowanymi inicjatywami
I dziataniami w niniejszym Planie i oczywiscie calkowicie wbrew idei zréwnowazonej

moblinosci. Dopuszczone do parkowania bytyby tylko osoby niepetnosprawne ruchowo
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oraz osoby zamieszkate przy w/w ulicach przyjmujac normatyw miejsc parkingowych na

maksymalnym poziomie 1,2 do 1,5 na gospodarstwo domowe.

4.6. Logistyka

Z danych GUS wynika, ze na koniec 2019 r. w Gminie zarejestrowane byto 667 podmiotow
gospodarczych. W zdecydowanej wigkszosci byty to mikroprzedsigbiorstwa zatrudniajace od
1 do 9 pracownikow. Jedynie 28 przedsigbiorstw zatrudniato wiecej niz 10 osob, z czego
w 4 firmach zatrudnienie wynosito wigcej niz 50 osob. Do najwiekszych pracodawcow

generujacych rownoczesnie istotny ruch towarowy naleza:

tartak Martyna Sp. z 0.0,

Zaktad Przemystu Drzewnego ROMA Sp. z o.0.,

Przedsigbiorstwo Wielobranzowe Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe Ryszard Kuchta,

—  Wytwornia Pasz PIAST Sp. z o.0.,

Wszystkie wymienione powyzej przedsigbiorstwa zlokalizowane sa we wschodniej i potnocne;j
czgsci miasta. Natomiast w zachodniej czesci Golanczy mieszczg s elewatory firmy Soufflet
Agro Polska o pojemnosci 50 tys. t. rowniez generujace duzy ruch samochodéw cig¢zarowych

i ciggnikow rolniczych.

Istotne, ze wzgledu na ich mase i objeto$¢, przewozy towarowe majg miejsce SEZONOWO,
a wynikajg gtéwnie z rolniczego charakteru Gminy. W sezonie letnim przewozone sg wigksze

ilosci zb6z, a w sezonie jesiennym ziemniaki i buraki cukrowe.

Jedyne ograniczenia w ruchu samochodow cigzarowych (do 3,5 t) wystepuja w miescie
Gotancz na ul. Sportowej i w okolicach orlika (dwa krotkie odcinki ulic dochodzace od
potudniowej strony do ul. Sportowej). Ograniczenia tonazowe (rowniez do 3,5 t) wystepuja
jeszcze na ul. dr. P. Kowalika w sasiedztwie Urzedu Miasta i Gminy i na pobliskim parkingu.

Wyzszy limit do 6 t obowiazuje na ul. Rynek.

Ponadto wprowadzono zakaz postoju samochoddéw cigzarowych W pdtnocnej czgéci miasta,
gdzie dominuje zabudowa jednorodzinna i obejmuje on 3 ulice: ul. Kompanii Gotanieckiej
Patuckiej i Powstancéw Wielkopolskich. Na kazdej z tych ulic zbudowano po 3 progi

zwalniajace 1 ograniczono w ich poblizu predkos¢ do 20 km/h.

36




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Ze wzgledu na lokalizacje powyzszych przedsigbiorstw, jak rowniez na tranzyt odbywajacy si¢
przez miasto Gotancz za najbardziej obcigzony ruchem ci¢zarowym nalezy uzna¢ ulice:
K. Libelta, ks. E. Mrotka, Rynek, dra R. Piotrowskiego, Jeziorng i Smolary w ciaggu DW 242
biegnacej w uktadzie pdinoc-potudnie 1 odchodzacej od niej w kierunku zachodnim drogi
wojewddzkiej DW 193 biegnacej ulicami Walki Mtodych 1 Margoninska, a takze ulice
Klasztorna, Sportowa, Lipowa i Walki Mtodych.

Obie wskazane powyzej drogi maja bardzo wazne znaczenie dla ruchu realizowanego przede
wszystkim wewnatrz Gminy w przejazdach do 1 z Miasta. Natomiast dla tranzytu przez Gming
oraz w dojazdach do Wagrowca (miast powiatowego) kluczowe znaczenie ma droga
wojewodzka nr 241. DW 241 przebiega we wschodniej czesci Gminy i taczy Rogozno
Zz Tucholg przez Wagrowiec i Naklo nad Noteciag. Z Generalnego Pomiaru Ruchu
prowadzonego przez GDDKIA w 2015 r.3! wynika, ze $redni dobowy ruch na DW 241 na
odcinku Morakowo-Wagrowiec wynosit blisko 8 tys. pojazdow, w tym prawie 6,6 tys.
stanowity samochody osobowe, ok. 1,3 tys. samochody ciezarowe oK. 0,8 tys.®2. Niekorzysci
wynikajace z tak duzego ruchu odczuwajg mieszkancy zwlaszcza lezacych przy niej (lub

W bezposrednim otoczeniu) Grezin, Czeszewa, Morakowa, Legniszewa i Panigrodza.

Najmniejsze znaczenie dla poruszania si¢ po terenie Gminy ma lezaca w samym jej péinocnym
skraju droga wojewddzka nr 191 (biegngca ok. 3 km na péinoc od Smogulca) z Chodziezy
w kierunku Wyrzyska, a konczaca si¢ na skrzyzowaniu z DW 242. W 2015 r. odcinek
Szamocin-Nowy Dwor pokonywato srednio 1000 pojazdow na dobg, z czego samochody
cigzarowe stanowity tylko 13%, w tym zaledwie 2% cigzkie samochody ci¢zarowe. Cho¢ DW
193 i 242 przenosily nieco wigkszy potok ruchu odpowiednio ok. 1,5 i 1,2 tys. pojazdow
(odcinek Morakowo-Gotancz), to jednak ruch samochodow cigzarowych byt na nich istotnie
wiekszy niz na DW 191. W badanym okresie wynosil odpowiednio 270 samochodow
cigzarowych, w tym ok. 100 ciezkich oraz 336 aut cigzarowych w tym 126 ciezkich.

Wazne dla funkcjonowania Gminy sg takze drogi powiatowe: 1557P 1laczaca Gotancz
Z Olesznem, 1560P Gotancz-Czerlin, 1562P Gotancz-Laskownica Wielka przez Chawtodno,
1600P Gotancz-Rybowo i 1602P Gotancz-Laskownica Mata oraz lezace w zachodniej czesci
Gminy drogi 1556P Czestawice-Buszewo i 1559P Grabowo-Rybowo. Brak jest jednak danych
precyzyjnie opisujacych poziom ruchu na tych drogach.

31 Wartosci te z duzym prawdopodobienstwem mozna uzna¢ za zbyt niskie w stosunku do rzeczywistosci, jednak
aktualne dane w ramach GPR z 2020 r. sg dopiero zbierane.
32 https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015 (dostep 22.07.2020).
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Do$¢ znaczny ruch cigzarowy i osobowy generuja takze najwigksze obiekty handlowe

w Gminie: Biedronka przy ul. Jeziornej i Market Dino na ul. Lipowej.

Istotnymi centrami ruchotworczymi w miescie Gotancz, cho¢ w przewazajacej mierze

obejmuje on samochody osobowe, sa placowki o§wiatowe i wychowawcze, w szczegolnosci:

Szkota Podstawowa im. pptka Wtodzimierza Kowalskiego w Gotanczy — ul. Klasztorna 3,
62-130 Gotancz (1. uczniow - 584, 1. pracownikow - 58%),

Zespot Szkot im. Karola Libelta w Gotanczy, 62-130 Gotancz ul. Walki Mtlodych 35
(I. uczniéw - 280, I. pracownikow - 44),

Przedszkole Publiczne w Gotanczy, ul. Karola Libelta 1, 62-130 Gotancz (1. ucznidéw - 144,
1. pracownikow - 28),

Mtodziezowy Osrodek Socjoterapii, ul. Walki Mtodych 35, 62-130 Gotancz (1. uczniow -
107, 1. pracownikéw - 80),

oraz pozostate 3 szkoty podstawowe na terenie wiejskim Gminy:

Szkota Podstawowa im. Stanistawa Staszica w Morakowie, Morakowo 54, 62-130 Gotancz
(1. uczniow - 90, 1. pracownikoéw - 24),
Szkota Podstawowa im. Mikotaja Kopernika w Panigrodzu, Panigrodz 24, 62-130 Gotancz
(1. uczniow - 91, 1. pracownikoéw - 26),
Szkota Podstawowa im. dyr. Norberta Przybylskiego w Smogulcu, Smogulec 13, 62-13

Gotancz (1. uczniow - 86, 1. pracownikoéw - 26).

Identyfikacja obszarow problemowych

1.

Podstawowym problemem Gminy jest ruch ci¢zarowy idacy przez centrum miasta Gotancz

oraz duze natezenie ruchu tranzytoweqo prowadzonego droga wojewddzka nr 241

utrudniajace przemieszczanie sie mieszkancOw wsi polozonych we wschodniej cze$ci

Gminy do jej pozostalej czesci.

Kierunki koniecznych dziatah

1.

Nalezy dba¢, aby ruch cigzarowy i tranzytowy nie przenosit si¢ na nieprzystosowane do

przenoszenia duzych potokdéw ruchu i dodatkowo ciezkich pojazdow, ulic W mie$cie

3 Liczba ucznidéw i pracownikéw na podstawie danych wtasnych Gminy z roku szkolnego 2019/2020.

38




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Gotancz, a tym bardziej na ulice lokalne i osiedlowe. W tym celu konieczne jest wlasciwe

oznakowanie nie tylko gtownych ulic przystosowanych dla ruchu tranzytowego i tych
prowadzacych do przedsiebiorstw i obiektoéw generujacych najwigkszych ruch ci¢zarowy,
ale rownocze$nie znaczace ograniczenie mozliwosci zjazdu samochodow ci¢zarowych
poza t¢ sie¢. Respektowaniem tych ograniczen powinny zajac¢ si¢ Policja i ITD, poniewaz
ciezkie pojazdy tatwo moga uszkodzi¢ lokalng infrastrukture nieprzystosowang do duzych
naciskOw na 0§ generujagc olbrzymie Kkoszty napraw. Stanowig one rowniez znaczne

zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, szczegolnie dla rowerzystow i pieszych.

2. W samym centrum Gotanczy warto zadba¢ o odpowiednie zlokalizowanie i oznakowanie

miejsc_przeznaczonych do roztadunku i zatadunku, tak aby samochody dostawcze lub

lekkie ciezarowki podczas tych procesow nie obnizaly bezpieczenstwa ruchu oraz nie
ograniczaty mozliwosci ptynnego przejazdu i nie generowaly dodatkowej kongestii,

zwlaszcza na ulicach w ciagu drog wojewodzkich nr 193 1 242.

4.7. Zarzadzanie mobilnoscia i wdrazanie nowych wzorcow

uzytkowania

W Miescie i Gminie Gotancz nie prowadzono dotad zadnych kampanii informacyjnych, ani
edukacyjnych wskazujacych na zalety zrownowazonej mobilno$ci, w tym m.in. o korzysciach
podrézowania rowerem, transportem publicznym i pieszo, czy tez promujacych wspolne
dojazdy do pracy lub szkoty (car-pooling). Nie organizowano takze szkolen z ecodrivingu, czyli
nauki stylu jazdy samochodem ograniczajacego zuzycie paliwa. Za nauke ecodrivingu powinni
odpowiadac instruktorzy nauki jazdy i w trakcie teoretycznych i praktycznych kursoéw na prawo
jazdy, poniewaz od 1.01.2015 r. pytania dotyczace ecodrivingu znajduja si¢ w egzaminach
na prawo jazdy. Pobiezna nawet obserwacja, wsparta danymi chociazby Policji, prowadzi
jednak do wnioskow, ze to wlasnie najmlodsi kierowcy preferuja szybka jazde i wielu z nich
kontynuuje jazd¢ ze ztymi nawykami zwigkszajacymi zuzycie paliwa takze w kolejnych latach.

Stad tez takie szkolenia powinny by¢ powtarzane cyklicznie.

Nie prowadzono réwniez jakichkolwiek dzialan majacych sktoni¢ mieszkancow Gminy do
zakupu samochodéw hybrydowych lub elektrycznych lub tez zachgcajacych do wymiany

samochodu na pojazd malolitrazowy.
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Brak dzialan podejmowanych przez wtadze Gminy w powyzszym zakresie nie jest niczym

niezwyklym w Polsce, a wrgez przeciwnie, niestety powszechnym stanem. Tym niemniej bez

podjecia stosownych dzialan nawet najwicksze inwestycje w rozbudowe infrastruktury

rowerowej i pieszej lub zakup najnowocze$niejszych i najbardziej komfortowych $rodkéw

transportu publicznego okazg si¢ absolutnie niewystarczajgce i nie doprowadzg do trwalej

zmiany zachowan transportowych mieszkancow Gminy i skutecznego obnizenia emisji

dwutlenku wegla 1 innych polutantow.

Identyfikacja obszardéw problemowych

1.

Brak kampanii informacyjnych z zakresu ecodrivingu, bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zwlaszcza dla najmtodszych pieszych i rowerzystéw, ani promocyjnych sktaniajacych do
zmiany zachowan transportowych w kierunku transportu rowerowego 1 innych

niskoemisyjnych srodkoéw transportu.

Kierunki koniecznych dziatan

1.

Wiadze Gminy powinny niezwlocznie przystgpi¢ do realizacji atrakcyjnych wizualnie

i sugestywnych w przekazie kampanii informacyjnych przekonujacych o zaletach

poruszania si¢ rowerem i pieszo oraz o mozliwosci wykorzystaniu innych niz wiasny
samochdd srodkach transportu, zwlaszcza na dluzszych dystansach np. na trasie Gotancz-
Wagrowiec, a zwlaszcza Gotancz-Poznan. Powinno si¢ rowniez zachgca¢ do wspdlnego
korzystania z samochodu podczas realizacji podrozy (car-pooling), w szczegdlnosci
podrozy obligatoryjnych, czyli do pracy lub szkoly. Do car-poolingu warto zachecad
zwlaszcza w duzych zaktadach pracy, gdzie sg ku temu najlepsze warunki. Taka wspolna
jazda nie tylko ogranicza sumaryczne zuzycie paliwa, wszystkich podzespoléw samochodu
1 emisje gazow cieplarnianych i polutantow, ale przede wszystkim obniza koszty wlasne
transportu, zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, ale takze wzmacnia relacje
miedzyludzkie, a kosztuje co najwyzej kilka dodatkowych minut potrzebnych do zabrania
i odwiezienia pozostatych wspolpasazerow. Warto rowniez przeprowadzi¢ dodatkowe
szkolenia z eco-drivingu dla, tych mieszkancow Gminy, ktoérzy prawo jazdy maja od dawna

I rtOwnoczesnie intensywnie korzystaja z samochodow.

Prowadzone w przysztosci dziatania powinny skupia¢ si¢ jednak na najmtodszych,

poniewaz to wlasnie oni sa najbardziej podatni na zmiany i najmniej przywiazani
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do reqularnego korzystania z samochodéw. Warto zadbaé, aby obok dostarczania
odpowiednich informacji, przeprowadza¢ praktyczne szkolenia z bezpiecznej jazdy
rowerem w specjalnie w tym celu stworzonych szkétkach rowerowych przy szkotach

podstawowych. Warto, aby w akcje te¢ witaczy¢ policjantow jako instruktorow.

3. Najmlodsi uczniowie powinni dociera¢ do szkdél w ramach tzw. pieszych autobusoOw.

Inicjatywa polega na tym, ze 5-8 dzieci idzie w towarzystwie dorostego do i ze szkoty.
Dzieci odbierane sg z ,,przystankow” — ustalonych przez rodzicow lub opiekundéw miejsc
pod domami lub w ich bezposrednim sgsiedztwie. Dzieci rotacyjnie obejmuja role
»kierowcy autobusu” i prowadzg pozostatych. Dzigki uczestnictwu w ,,pieszym autobusie”
najmtodsi lepiej poznaliby okolicg, nauczyli si¢ bezpiecznie poruszac na chodnikach i przez
skrzyzowania, a takze ograniczyliby kongesti¢ przy szkotach (w tym celu nalezy ograniczy¢
mozliwo$ci zatrzymywania si¢ 1 parkowania w poblizu szkot) 1 odcigzyli czes$¢ rodzicow,
ktorzy nie musieliby oni dowozi¢ swoich pociech do szkot. Konieczne dla sukcesu tej akcji
jest jednak wczesniejsze sprawdzenie przez dorostych drogi do szkoty, aby prowadzita ona

chodnikami, przy okazji weryfikujac ich stan.

4. QOpracowanie i stworzenie, najlepiej rowniez we wspolpracy z sasiadujacymi gminami

krajoznawczych szlakéw rowerowych np. Szlak Dworkow Patuckich. Samodzielnie

natomiast mozna stworzy¢ catkowicie unikalny na krajowa skalg, a bazujacy na
niezwyktym wyrézniku 1 atucie Gminy Gotancz — doskonale rozwinigtej energetyce
wiatrowej, ,,Szlak Don Kichota — rowerem po najpigkniejszych lokalizacjach turbin

wiatrowych”.

5. Znaczace rezultaty mozna rowniez osiggna¢ promujac racjonalizacje przemieszczen i ich

lepsze planowanie. Wiele z realizowanych przemieszczen, szczegdlnie w granicach Gminy,

wykonywanych jest na niewielkich dystansach do kilku kilometrow. Z przyzwyczajenia
wigkszo$¢ mieszkancéw wybiera samochod. Nierozgrzany silnik jest Zrédlem bardzo
wysokiej emisji polutantow (czadu, tlenkow azotu, czgstek statych i innych szkodliwych
substancji) oraz gazow cieplarnianych, adodatkowo jego przewaga predkosci nad

przemieszczeniami rowerowymi na tak krotkich dystansach jest absolutnie pozorna.

6. Najtrudniejsza jest jednak zmiana mentalnosci i dostrzezenie innych opcji transportowych.

W tym, poza kampaniami, moze pomoC menadzer mobilnosci (mobility managers).

Punktem wyjscia jest rozpoznanie potrzeb transportowych kazdego chetnego do takiej
diagnozy mieszkanca przy wsparciu menadzera mobilnosci, a nast¢pnie Wykazanie
negatywnych konsekwencji wynikajacych z danego modelu mobilnosci, zazwyczaj
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opartego o wtasny samochod. Nastepnym krokiem jest wskazanie mozliwo$ci racjonalizacji
dokonywanych podrézy i zaproponowanie wprowadzenia zmian w kierunku bardziej
zrbwnowazonej mobilnosci. Dziatania takie mozna realizowa¢ podczas warsztatow
organizowanych w instytucjach publicznych, podczas spotkan z mieszkancami lub poprzez

kontakt internetowy jako zdalni konsultanci zatrudnieni przez Urzad Gminy i Miasta.

7. Wsparciem dla tej inicjatywy i1 zachetg dla mieszkancow do zmian swoich zachowan

komunikacyjnych moga by¢ np. cyklicznie organizowany konkurs z nagrodami dla osoby,

ktéra w danym roku najbardziej ograniczyla swoja emisj¢ ze zrodet transportowych lub tez
na Najbardziej Zrownowazong Mobilnie Firme Roku (na podstawie ,,ekosredniej” — kazdy
z pracownikéw otrzyma ekopunkty za to, w jaki sposob dociera do pracy. Urzad Gminy
moglby rowniez sfinansowaé ubezpieczenie roweréw mieszkancom, a policjanci
odpowiednio je oznakowa¢, kazdemu, kto pozostawitby samochdéd przy domu
I w dojazdach do pracy przesiadl si¢ na rower (oczywiscie z dowodem rejestracyjnym

w kieszeni).

8. Kluczowe dla skutecznos$ci powyzszych dziatan jest wiaczenie si¢ w nie wladz Miasta

i Gminy, radnych i urzednikow, dyrektorow szkol, kierownictw przedsiebiorstw, a takze

innych o0sdb cieszacych sie najwiekszym uznaniem w Miescie i Gminie Gotancz oraz

przekonywanie mieszkancéw na wlasnym przyktadzie, ze oni réwniez dojezdzaja do pracy
rowerem lub pieszo, czy tez w inny sposob wdrazajg zasady zrownowazonego rozwoju
transportu.

W tym celu, a takze dla lepszej integracji lokalnej spotecznosci warto rowniez organizowaé
wspierane przez Urzad Miasta i Gminy oraz sponsorow rajd inaugurujacy nowy szlak
rowerowy (patrz pkt. 4) i pikniki rowerowe, np. w trakcie dorocznych uroczystosci

gminnych, np. dozynek lub ,,Dni Gotanczy”.

9. W celu, cho¢ cze$ciowego, zachgcenia mieszkancow do zakupu pojazddéw elektrycznych
lub hybrydowych warto stworzy¢ dla nich specjalng bonifikate w podatkach lokalnych.
Podobne w swej konstrukeji, cho¢ nizsze rabaty mozna réwniez wprowadzi¢ dla osob, ktore
zamienig dotychczasowy pojazd na nowy samochdd malolitrazowy (np. z pojemnoscia

silnika nie przekraczajaca 1 399 cm?).
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4.8. Inteligentne systemy transportowe

Osoby chcace skorzysta¢ z ushug przewoznikow autobusowych na terenie Gminy Gotancz maja
do dyspozycji klasyczny system informacji pasazerskiej, czyli drukowane rozktady jazdy

wiszace na wszystkich przystankach.

Natomiast pasazerowie wyposazeni w smartfony i inne urzadzenia elektroniczne z dostepem
do Internetu moga zasiggnac¢ informacji o odjazdach autobusow na stronach internetowych

Kolei Wielkopolskich i PKS Pita (niestety nie ma wersji mobilnej tej strony internetowej).

Inteligentne Systemy Transportowe wspieraja réwniez m.in. sterowanie ruchem
na skrzyzowaniach. W Mie$cie 1 Gminie Gotancz takich rozwigzan dotad nie

zaimplementowano, a jedynie aktywne znaki wymienione w pkt. 4.4.

Kierunki koniecznych dzialan

1. Korzystne dla pasazerow korzystajacych z planowanego intermodalnego wezla

przesiadkowego bedzie zainstalowanie tablic dostarczajacych dynamicznej informacji

W czasie rzeczywistym o odjazdach kolejnych autobusow.

2. Za celowe wskazuje sie prowadzenie ciaglego monitorowania wespdl z mieszkancami

i Policia w celu identyfikacji miejsc wymagajacych zbudowania przej$cia dla pieszych

z wbudowanym urzadzeniem radarowym mierzacym predkosé pojazdéw i w razie jego

przekroczenia lub potrzeby zgloszonej przez pieszych zmieniajacy sygnat dla kierujacych
samochodami na czerwony. Wydaje si¢, ze pierwszym z takich miejsc bedzie przejscie

przez ul. K. Libelta od strony Morakowa.

4.9. Promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow

Jak juz wskazano w punkcie 4.1. Miasto i Gmina Gotancz nie dysponuje wlasnym taborem
i takie inwestycje nie sg planowane. Nikt z mieszkancéw nie dysponuje takze samochodem

0 nape¢dzie alternatywnym, elektrycznym (BEV), hybrydowym typu Plug-in lub wodorowym.
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5. Zgodnos¢ dzialan okreSlonych w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej z zasadami zrownowazonej mobilnosci

miejskiej

Tabela 3. Uwzglednienie elementéow mobilnosci miejskiej w zadaniach wskazanych

do realizacji w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Gotarncz

Elementy mobilnosci miejskiej
o (5]
o g |52
2 2 > g g S =2
Nazwy zadan zaplanowanych £ g & S . = :‘>°, X
do realizacji na terenie Miastai | g | 3 = g8 g s [ 9%
o , (5 N R = e
Gminy Golancz w ramach £ 2 < é < '§ > S s
“ o q q . =] b= L2 =
zrownowazonej mobilnosci g 5 = 2 B2 = o > £
e e . - 17 e 2 g = 2 5y 2 2o
miejskiej s | 5 g |2 | 2 E27~| ® | e8
51z | £ |4 |5 Loz gl e |38
= —‘3 q[;]) = ol g S 83 = fae] 8
2 s S S 5 < S22 & 5 ©
1) S 0 a > T s 2L | o o &b
= ) E — kA 7S P -~ = = E E
S c 5] £ c = S 59 g? =
) < = 0 < e SR8 2E|l 256
N = = e =] 2 N .~ 2 E -E Z O
Zadanie 1 ,,Budowa drog N N N
rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych?”
Zadanie 2 ,,Ukonczenie N N N N N N N
modernizacji dworca w
Gotlanczy i budowa
zintegrowanego wezla
przesiadkowego wraz z
systemem parkingow P&R
i B&R”
Zadanie 3 ,,Stworzenie N N N
placéw szkoleniowych do
nauki bezpiecznej jazdy
rowerem dla dzieci”
Zadanie 4 ,,Kampanie N N N N N N
edukacyjno-informacyjne i
promocyjne”

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Uszczegélowiona koncepcja opracowania zalgeznika rozszerzajgcego
zagadnienie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej, UMWW, Poznan 2016, s.
10.
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Tabela 4. Szczegolowe opisy planowanych do realizacji zadan

Nr Opis zadania Koszt Efekty ekologiczne Efekty Podmiot Grupy Odwolanie do strategii PGN
zadania inwestycji ZMM realizujacy docelowe
1 Budowa drog 2.475.000 | Redukcja zuzycia Transport Urzad Miasta | Mieszkancy Przedsiewziecie UP5 Budowa
rowerowych i energii; niezmotoryzowany; | i Gminy Miasta i Gminy | sciezki rowerowej Gotancz-
ciggodw pieszo- Zmniejszenie emisji | Bezpieczenstwo Gotancz Gotancz Margonin (po dawnej linii
rowerowych CO,, PM, HC, NOy, | ruchu; i odwiedzajacy | kolejowej)
CO i innych Zarzadzanie
polutantow; mobilnoscig; Przedsiewziecie IN4 Programy
Redukcja emisji edukacyjne w zakresie
hatasu ekologicznego transportu
(preferowanie transportu
publicznego, ecodriving.
2 Ukonczenie 6.000.000 | Redukcja zuzycia Zbiorowy transport Urzad Miasta | Mieszkancy Przedsiewziecie UP1
modernizacji dworca energii; pasazerski; i Gminy Miasta i Gminy | Rewitalizacja dworcow i terendw
w Gotanczy i Zmniejszenie emisji | Transport Gotancz Gotancz przydworcowych wzdtuz linii
budowa CO,, PM, HC, NOy, | niezmotoryzowany; i odwiedzajacy | kolejowej nr 356 - Miasto i Gmina
zintegrowanego CO i innych Intermodalno$¢; Gotancz
wezta polutantow; Bezpieczenstwo
przesiadkowego ruchu;
wraz z systemem Transport drogowy;
parkingow P&R Zarzadzanie
i B&R mobilno$cia
3 Stworzenie placow | 300.000 Redukcja zuzycia Transport Urzad Miasta | Mieszkancy Przedsiewziecie IN4 Programy
szkoleniowych do energii; niezmotoryzowany; | i Gminy Miasta i Gminy | edukacyjne w zakresie
nauki bezpiecznej Zmniejszenie emisji | Bezpieczenstwo Gotancz Gotancz ekologicznego transportu
jazdy rowerem dla CO,, PM, HC, NOy, | ruchu; i odwiedzajacy | (preferowanie transportu
dzieci CO i innych Zarzadzanie publicznego, ecodriving
polutantow; mobilno$cia;
Redukcja emisji
hatasu
4 Kampanie 500.000 Redukcja zuzycia Zbiorowy transport Urzad Miasta | Mieszkancy Przedsiewziecie IN4 Programy
edukacyjno- energii; pasazerski; i Gminy Miasta i Gminy | edukacyjne w zakresie
Gotancz ekologicznego transportu
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Nowe wzorce;

informacyjne i Zmniejszenie emisji | Transport Gotancz (preferowanie transportu
promocyjne CO3 PM, HC, NOy, | niezmotoryzowany; i odwiedzajacy | publicznego, ecodriving
COiiinnych Intermodalno$¢;
polutantow; Bezpieczenstwo
Zmniejszenie emisji | ruchu;
hatasu Transport drogowy;

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: Uszczegdtowiona koncepcja opracowania zalgcznika rozszerzajgcego zagadnienie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej, UMWW, Poznan 2016, s. 10.
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Zalacznik — Kwestionariusz ankietowy

ANKIETA

Szanowni Panstwo,

W imieniu Burmistrza Miasta i Gminy Gotancz, zwracamy si¢ z uprzejma prosba o wypetnienie
ankiety. Odpowiedzi pozwolg przygotowaé¢ wladzom Gminy Gotancz Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (PZMM), zmierzajacy do poprawy funkcjonowania systemu transportu,
ograniczenia emisji CO: oraz zwigkszenia bezpieczenstwa transportowego mieszkancoOw oraz
ochrony ich zdrowia i $rodowiska naturalnego Gminy. Posiadanie Planu jest niezbedne dla
ubiegania si¢ przez Gming o $rodki unijne, migdzy innymi na budowe¢ drég rowerowych. Ankieta
jest anonimowa, wszystkie przekazane informacje zostang wykorzystane wylacznie do okreslenia
problemoéw transportowych Gminy, opracowania PZMM oraz studium wykonalnos$ci inwestycji
transportowych dla Miasta 1 Gminy Gotancz i nie b¢da udostgpniane publicznie. Opracowania
beda zawiera¢ jedynie zestawienia i wnioski z analizy zebranych informacji.

dr Hubert Iglinski i dr Maciej Pietrzykowski

Ankietg prosze zwroci¢ do Urzedu Miasta i Gminy do dnia 22 lipca 2020 .

Kwestionariusz

1. Jak czesto korzysta Pani/Pan z ponizszych sposobow przemieszczania si¢? (Prosze
zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

L Kilka razy Raz w . .
Codziennie o ayEEey sy Sporadycznie | Nie korzystam

Samochodem jako

¥ . O O O O O

ierowca

Samochodem jako

pasazer ] ] ] ] ]
Rowerem [] ] ] L] ]
Pieszo ] ] ] L] ]
Autobusem ] ] ] L] ]
Pociagiem [] ] ] L] [l
W inny spos6b L] L] L] L] L]
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2. W jakisposob dociera Pani/Pan najczesciej do pracy/szkoly? (tylko jedna odpowiedz)

[] Samochodem jako kierowca

[ ] Samochodem jako pasazer

[ ] Rowerem
[ ] Pieszo
[ ] Autobusem

[ ] Pociagiem

[_] W inny sposob, jaki?

3. W jaki sposob najczeSciej przemieszcza si¢ Pani/Pan w celu zrobienia zakupow?
(tylko jedna odpowiedz)

[] Samochodem jako kierowca

[ ] Samochodem jako pasazer

[ ] Rowerem
[ ] Pieszo
[ ] Autobusem

[ ] W inny sposob, jaki?

4. W jaki sposob najczesciej przemieszcza si¢ Pani/Pan w czasie wolnym? (tylko jedna

odpowiedz)
[ ] Samochodem jako kierowca

[] Samochodem jako pasazer

[ ] Rowerem
[ ] Pieszo
[ ] Autobusem

[] Pociagiem

[] W inny sposob, jaki?

5. Ile czasu dziennie (Srednio) spedza Pani/Pan w poszczegoélnych S$rodkach

transportu?
Nie
k t
ngtis ;m Ponizej 15 |  16-30 31-60 61-90 | Powyzej
i g minut minut minut minut 90 minut
srodka
transportu
Samochod
jako Kierowca L] L] L] L] L] L]
Samochod
. : [] [] [] [] [] []
jako pasazer
Rower [] ] ] ] L] [l
Autobus ] ] ] L] L] [l
Pociag ] ] L] L] [l [l
W inny sposéb L] [] [] ] ] L]
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6. lle czasu zabiera Pani/Panu dotarcie na przystanek komunikacji publicznej?

(tylko jedna odpowiedz)
[ ] Mniej niz 5 minut
[]6-10 minut
[ ]11-20 minut
[ ]21-30 minut
[ ] Powyzej 30 minut

[] nie korzystam z komunikacji publicznej

7. Czy czuje si¢ Pani/Pan bezpiecznie poruszajac si¢ po Gminie Golancz jako
(Prosze zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu):

Zdecydowanie Raczej tak Rat?ze ] Zdecyd_owanle Nie mam
tak nie nie zdania

Kierowca

samochodu u u u u u
Pasazer

samochodu u u u u u
Rowerzysta [] [] [] [] []
Pieszy ] ] ] ] ]
Pasazer

autobusu L L L L L

8.  Jakie miejsce w Miescie i na terenie Gminy uwaza Pani/Pan za szczegdlnie
niebezpieczne pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu?

9.  Jak ocenia Pani/Pan komunikacje¢ publiczna (autobusy, PKSy, pociagi) w Gminie
Golancz? (Prosz¢ zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Bardzo Dobrze | Przecietnie | Zle | Bardzo zle

dobrze
Dopasowanie rozkladu linii do
0 052 ob [] [] [] [] []
Czas przejazdu [] [] [] [] []
Czestotliwos¢ kursowania [] [] [] [] []
Komfort podrozy [] [] [] [] []
Koszt przejazdu [] [] [] [] []
Jakos¢ i stan taboru [] [] [] [] []
Zatloczenie w autobusach [] [] [] [] []
Lokalizacje przystankow [] [] [] [] []
Przyjazno$¢ przystankow [] [] [] [] []
Wygode przesiadek [] [] [] [] []
Nie korzystam []
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10. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny istniejacej infrastruktury? (Prosz¢ zaznaczyc
tylko jedng pozycje w wierszu)

I?:iacl)?rzyo Dobry Zadowalajacy Z1y Bardzo zly
Drogowej [] [] ] (] O
Rowerowej ] [] ] (] O
Pieszej [] [] [] (] O

11. Jakie dzialania Pani/Pana zdaniem sklonilyby Pania/Pana do korzystania z roweru?

(Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Budowa drog rowerowych w mieScie

Budowa drog rowerowych poza miastem

Dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad na ulicach
jednokierunkowych

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego, np. ograniczenie
predkosci dla samochodow w miejscach, w ktérych niemozliwe jest
wybudowanie drogi rowerowej

Budowa parkingow Bike & Ride przy stacjach kolejowych na terenie
Gminy

Montaz licznych stojakéw rowerowych

Mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu pracy/nauki

Inne (jakie?)

N O I VO A

12.  Jak ocenia Pani/Pan uciazliwo$¢ ponizszych aspektéw w odniesieniu do Miasta

I Gminy Golancz? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedng pozycj¢ w wierszu)
Bardzo Raczej Raczej Wcale
ucigzliwe ucigzliwe | nieuciazliwe | nieucigzliwe
Zbyt szybka/niebezpieczna
jazda samochodow L] L] L] L]
Zanieczyszczenie spalinami ] ] ] L]
Trudnos$¢ ze znalezieniem
wolnego miejsca do ] ] L] L]
parkowania
Nieprawidlowe parkowanie
(np. na chodnikach, zieleni) L] L] [ [
Korki na drogach [] [] [] []
Nadmierny halas [] [] [] []
Metryczka
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[[] Kobieta [] Mezczyzna

[ ] Ponizej181lat | [ ] 26-35lat [] 46-55Ilat

[] 19-25lat [] 36-45Iat [] 56-65lat [] Powyzej 65 lat

[] Uczef/student [] Pracuje dorywczo [] Emeryt
[] Pracuje na state [] Zajmuje sic domem [] Rencista




