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1. Wstep

1.1. Celizakres opracowania

ELEKTROMOBILNOSC to pojecie, ktére zdefiniowaé mozna jako ogét zagadnien dotyczacych
wykorzystania pojazddéw elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb i towardw, obejmujacy
w szczegdlnosci takie elementy jak infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazdow oraz bariery
techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacjg pojazddw.

Myslagc o elektromobilnosci, moze sie wydawaé, ze powszechne korzystanie z samochodow
elektrycznych w naszym kraju jest perspektywg odlegta, jednak gdy kolejne kraje Unii Europejskiej,
sktadajg deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochodéw z silnikami spalinowymi (Dania,
Irlandia, Niemcy od 2030 r., a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zda¢ sobie
sprawe, ze powoli rowniez i nasz kraj wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej.
Stad konieczne jest madre podejscie do tej tematyki - uwzgledniajgc zaréwno zmiany jakie dziejg sie na
arenie europejskiej jak i uwarunkowania lokalne.

Polska podjefa od roku 2017 dziatania zmierzajgce do stworzenia warunkéw dla rozwoju
elektromobilno$ci  oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w sektorze
transportowym. Dlatego tez 11 stycznia 2018 r. zostata uchwalona ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych?®. Nowe regulacje majg stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego
oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepisdw, ustawa wskazuje na polskie samorzady,
jako jednego z uczestnikdw procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Mdwigc o transporcie nisko- i zeroemisyjnym istotnym jest zdefiniowanie pojazdéw samochodowych,
ktére ten transport tworza. Na potrzeby opracowania niniejszego dokumentu takie pojazdy definiuje sie

w nastepujgcych sposoéb:

e Samochdéd zeroemisyjny — samochdd, autobus wykorzystujagcy do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych
lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych
lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
oraz trolejbus,

e Samochdd niskoemisyjny — pojazd o obnizonej emisji gazdw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych zasilany CNG,

LNG,

1 Dz.U. 2019 poz. 1124 ze zm.
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e Inne — szczegdlnym przypadkiem pojazdow elektrycznych sg jednoslady elektryczne,

do ktérych mozna zaliczy¢ rowery, hulajnogi czy skutery napedzane energig elektryczna.

Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci, jest - zgodnie z wyzej nakreslonym wprowadzeniem -
lokalnym dokumentem programowym, okreslajgcym dtugofalowe cele i dziatania zmierzajgce
do wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci na terenie powiatu ostrowskiego. Pod wzgledem
organizacyjnym dokument zostat podzielony na dwie czesci. Pierwsza cze$¢ zawiera dane
charakteryzujgce powiat w kontekscie elektromobilnosci, analize dotyczacg jakosci powietrza
oraz informacje o systemie komunikacyjnym i systemie energetycznym. Druga cze$¢ definiuje cele
i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktére uzupetniajg informacje dodatkowe o potencjalnych
zrédtach finansowania, analizie oddziatywania na $rodowisko oraz metodach monitorowania realizacji

Strategii.
1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim, ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju elektromobilnosci
jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury i paliw alternatywnych. Zobowigzuje ona
panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, stacji
tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych rozwigzan zwigzanych z rozwojem technologii

paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celdéw wyrazonych wczesniej w:

e Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r. ,,Europa 2020: Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu”,

e Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r. ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego  obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego

i zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejskg staty sie impulsem do wydania pakietu krajowych Strategii

oraz regulacji, na ktore sktadajg sie:

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow 16.03.2017 r.,

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.,

e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 r.

poz. 317 ze zm.),
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e Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw

(Dz. U. 2018 poz. 1356).

Wskazane zrédta prawa oraz Strategie, stymulowaé majg rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.
Stanowig rowniez uzasadnienie dla opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu

Ostrowskiego.

Najwazniejsze wymogi wynikajgce z Ustawy to:

Zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow.
,Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wytqczeniem gmin i powiatdéw, ktorych
liczba mieszkaricow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddéw w obstugujgcym jq urzedzie byt
rowny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazdéw.” (art. 35, ust. 1 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Wykonywanie i zlecanie zadan publicznych przy udziale pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym.

D LJednostka samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktdrych
Q liczba mieszkaricow nie przekracza 50 000, wykonuje lub zleca wykonywanie
zadan publicznych, okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzqdzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506 i 1309), art. 4 ust. 1 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 511)
albo art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzqdzie wojewddztwa
(Dz. U.z2019r. poz. 512), zwytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych Ilub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym” (art. 35, ust. 2, pkt. 1 i 2 Ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej
D podmiotom, ktérych udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi

co najmniej 30%.
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,Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wytqczeniem gmin i powiatow, ktdrych
liczba mieszkaricéw nie przekracza 50 000, swiadczy ustuge lub zleca
Swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2019 r. poz. 2475 ze zm.)
podmiotowi, ktdérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazddw na obszarze tej jednostki samorzqdu terytorialnego wynosi co najmniej
30%.” (art. 36, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).
Jednostka samorzadu terytorialnego co 36 miesiecy przeprowadza analize
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw niskoemisyjnych
we flocie transportu zbiorowego. Jezeli wyniki analizy wskazujg na brak korzysci
z wykorzystywania  autobusdw  zeroemisyjnych, jednostka  samorzadu
terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ustawy, moze nie realizowac obowigzku

osiggniecia poziomu udziatu autobusow zeroemisyjnych.

Zapewnienie minimalnej (okreslonej w art. 60 ustawy) liczby ogdlnodostepnych

stacji tadowania pojazdow elektrycznych.

,Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia

2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach fadowania, zlokalizowanych w gminach

wynosi:
Kryteria jednostki samorzadu terytorialnego
Liczba Minimalna liczba
G Liczba Minimalna liczba samochodéw

: mieszkaicéw | zarejestrowanych ;

fadowania przypadajgca na

\ .. hodd o

Wyzsza niz SEIEE R 100 tys. mieszkancow

1000 1000 000 600 000 700
210 300 000 200 000 500
100 150 000 95 000 400
60 100 000 60 000 400
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Mozliwos¢ utworzenia stref czystego transportu.

,W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i sSrodowisko
w zwiqzku z emisjq zanieczyszczen z transportu w gminie liczgcej powyzej 100 000
mieszkaricow dla terenu Srédmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej
zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze srdodmiescia, okreslonej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego
braku w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
gminy, mozna ustanowic¢ na obszarze obejmujgcym drogi, ktdrych zarzqdcg jest
gmina, strefe czystego transportu, do ktdrej ogranicza sie wjazd pojazddw innych
niz elektryczne, napedzane wodorem lub gazem ziemnym.”(art. 39,

ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Jak wynika z powyzszej skompensowanej analizy najwazniejszych przepisow, Powiat Ostrowski
obowigzujg wymogi co do wprowadzenia samochodéw elektrycznych we flocie samorzgdowej
na poziomie 30%. Jako ze Powiat nie organizuje wtasnego transportu zbiorowego nie obowigzujg
go wymogi odnosnie pojazdéw elektrycznych w taborze komunikacyjnym, ponadto Powiat nie posiada
obowigzku dotyczacego ilosci stacji tadowania. Przy opracowaniu ,Strategii rozwoju elektromobilnosci
na terenie Powiatu Ostrowskiego na lata 2020 — 2035” wykorzystano powiatowe, gminne oraz

wojewddzkie dokumenty strategiczne i planistyczne.
1.3. Cele rozwojowe i strategie Powiatu Ostrowskiego w obszarze mobilnosci

Nadrzednym, cho¢ nie jedynym dokumentem okreslajgcym cele i strategie Powiatu Ostrowskiego jest:
,Strategia Rozwoju Powiatu Ostrowskiego na lata 2013 — 2023”7, przyjeta uchwatg Rady Powiatu
XXX/236/13 (dalej Strategiq Rozwoju). Poza wyzej wymienionym dokumentem istotne kwestie
dotyczace planowania strategicznego okreslono takze w , Programie Ochrony Srodowiska na lata 2016-
2019 z perspektywq do roku 2025” (dalej POS), przyjety uchwatg Rady Powiatu XIX/174/2016, a takze
licznych innych gminnych dokumentach strategicznych obejmujgcych plany gospodarki niskoemisyjnej,

plany zagospodarowania przestrzennego, programy rewitalizacji.
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Zbiorcze cele strategiczne Powiatu Ostrowskiego w obszarze mobilnosci,
obejmuja:

Wspieranie mobilnosci pracownikéw

u /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

Modernizacje i rozwdj infrastruktury komunikacyjnej
u /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

Wsparcie inwestycji w zakresie jakosci sieci drogowej
u /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

m /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

Modernizacja systemu oswietlenia
u /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla mieszkaricéw
n /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

1
2
3
4 Poprawe bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow
5
6
7

Wspieranie rozwoju odnawialnych zrédet energii
/Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

Wykazane wyzej cele rozwojowe Powiatu Ostrowskiego, wskazujg, ze idee zwigzane z mobilnoscia,
alternatywnymi formami komunikacji, podnoszeniem jakosci transportu, redukcjg ucigzliwosci,
sg obecne w planach rozwojowych Powiatu oraz poszczegdlnych gmin, od co najmniej kilku lat. Niniejsza
Strategia nie jest zatem rewolucjg wprowadzajgcg nowe rozwigzania, a po prostu tgczy cele i zadania
wskazane w dokumentach w spdjny ekosystem, uwzgledniajacy aktualnie dostepne rozwigzania

techniczne oraz narzedzia prawne wynikajace z ustawy o elektromobilnosci.

11



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
POWIATU OSTROWSKIEGO

1.4. Charakterystyka Powiatu

Powiat Ostrowski potozony jest w potnocno-wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego, graniczac
od wschodu z wojewddztwem podlaskim. W sktad Powiatu wchodzi 11 gmin, do ktérych nalezg gmina:
Andrzejewo, Boguty-Pianki, Brok, Matkinia Gérna, Nur, Ostrow Mazowiecka, Stary Lubotyn, Szulborze
Wielkie, Wasewo, Zareby Koscielne. Wszystkie gminy poza gming Brok (miejsko-wiejska) oraz Ostrow
Mazowiecka (miejska) sg gminami wiejskimi. Na terenie Powiatu znajdujg sie dwa miasta: Ostrow

Mazowiecka oraz Brok.

1 - Andrzejewo 6 - Gmina Ostréw Mazowiecka

2 - Boguty-Pianki 7 - Miasto Ostrow Mazowiecka
3 - Brok 8 - Stary Lubotyn

4 - Matkinia Gérna 9 - Szulborze Wielkie

5-Nur 10 - Wasewo

11 - Zareby Koscielne

Rysunek 1 Potozenie i podziat powiatu ostrowskiego.

Szczegbtowe informacje charakteryzujace Powiat znalezé mozna w Strategii Rozwoju Powiatu
Ostrowskiego oraz w dokumentach gminnych takich jak plany gospodarki niskoemisyjnej, lokalne
programy rewitalizacji i inne dokumenty strategiczne - dotyczg one rysu historycznego, klimatu,
Srodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej, danych gospodarczych, demograficznych
oraz spotecznych. Z perspektywy tematycznej Strategii rozwoju elektromobilnosci, istotne sg jednak
te informacje charakteryzujgce Powiat, ktére dotyczg aspektéw zwigzanych z transportem, mobilnoscig,
infrastrukturg drogowg oraz bezpieczenstwem energetycznym. Wedtug danych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego pod koniec 2019 r. Powiat zamieszkiwato 72 328 oséb, z czego okoto 64% stanowity

osoby w wieku produkcyjnym.

12
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GDANSK
o

OLSZTYN
SZCZECIN ° ,
° LEGENDA

BYDGOSZCZ BIALYSTOK oo o
°

' )Y ] A

WARSZAWA
®

GORZOW WLKP.
°

POZNAN
[ ]

@®  Powiat Ostrowski

+OD7 4 50 km
L 100 km

LUBLIN 200 km
[ J

WROCEAW
) 300 km

KIELCE
OPOLE ® 400 km

°
KATOWICE ’ / 500 km

) ® KRAKOW RZESZOW
o [ ] 600 km

Rysunek 2 Potozenie Powiatu Ostrowskiego wzgledem gtéwnych osrodkow miejskich w kraju.

Sytuacja demograficzna w Powiecie jest dynamiczna, odnotowuje sie dodatni wspdtczynnik dzietnosci
(1,53 w 2017 r.) i ujemne saldo migracji (w latach 2017-2018 okoto -286 os/rok). Ogdlna struktura
demograficzna w kwestii liczby ludnosci wykazuje tendencje spadkowe (ujemny przyrost naturalny -41).
Istotng kwestig jest rowniez aspekt gestosci zaludnienia oraz rozktadu zaludnienia Powiatu.
Srednio w Powiecie na 1km? przypada 59 mieszkaricéw (2019 r.). Na terenie miasta Ostréw Mazowiecka

przypada $rednio 1006 os/km? (2019 r.) i jest to obszar o najwieksze] $redniej gestosci zaludnienia.

T8 &% &5

POWIERZCHNIA DROGI
LICZBA WOJEWODZKIE/KRAJIOWE SCIEZK

MIESZKANCOW JEUROPEISKIE ROWEROWE

1218,06km? 72 328 3/3/1 27,7 km
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Co do wartosci (jak wskazujg powyzsze liczby) istnieje duza dysproporcja pomiedzy miastem Ostréw
Mazowiecka, a pozostatg czescig Powiatu. Szczegétowe dane dotyczace gestosci zaludnienia

w gminach przedstawiono na wykresie ponizej.

Ostrow Mazowiecka (gmina wiejska)
Zareby Koscielne

Wasewo

Szulborze Wielkie

Stary Lubotyn

Ostrow Mazowiecka (gmina miejska)
Nur

Matkinia Gérna

Brok

Boguty - Pianki

Andrzejowo

0 200 400 600 800 1000 1200

B Gestosc zaludnienia os/km2

Rysunek 3 Gestosc zaludnienia w Powiecie Ostrowskim (GUS 2018 r.).
Codzienny ruch ludnosci cywilnej, obejmujacy dojazdy i przyjazdy z pracy zgodnie z danymi

pochodzgcymi z narodowego spisu ludnosci (2011 r.) przedstawiono na wykresie ponizej:

Ostrow Mazowiecka (gmina wiejska)
Zareby Koscielne

Wasewo

Szulborze Wielkie

Stary Lubotyn

Ostrow Mazowiecka (gmina miejska)
Nur

Matkinia Gérna

Brok

Boguty - Pianki

s

Andrzejowo

o

200 400 600 800 1000 1200 1400

B wyjazd M przyjazd

Rysunek 4 Dojazdy i wyjazdy do pracy w Powiecie Ostrowskim (GUS 2011 r.).
Jedynie w miescie Ostréw Mazowiecka obserwuje sie zwiekszone natezenie przeptywu ludnosci
wynikajgce z dojazdéw do pracy. W pozostatych gminach ruch jest nieznaczny i zawsze wykazuje
tendencje emigracyjng — wyjazdy do pracy — w przypadku gmin Ostréw Mazowiecka (gmina wiejska)

oraz Matkinia Gérna, jest ona bardzo wyrazna. Gtéwne drogi w Powiecie tworzg promienisty ukfad,
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ktorego centrum stanowi gmina miejska Ostrow Mazowiecka. Tworzg go drogi krajowe, wojewddzkie

oraz trasa europejska.

Gtowny uktad komunikacyjny tworza:

e trasa europejska E67 (droga ekspresowa S8) — na odcinku Przyjmy k. Poreby
do Prosienicy (okoto 35 km), uktad potudniowy zachéd—pdétnocny wschéd

e droga krajowa 50 — na odcinku Brok — Ostréw Mazowiecka (okoto 11 km),
uktad potudnie-pétnoc,

e droga krajowa 60 — na odcinku Ulasek — Ostréw Mazowiecka (okoto 18 km).
uktad zachdd-wschod,

e droga krajowa 63 — pierwszy odcinek Nur — Godlewo Wielkie okoto 8,5 km,
uktad potudnie-pdtnoc. Drugi odcinek Zareby-Boledy — Otdaki-Polonia

okoto 5,5 km, uktad potudniowy wschéd-pétnocny zachéd,

& e droga Wojewddzka 677 — dwa dwdch odcinkach o tacznej dtugosci okoto

“ Dﬂ 15 km, uktad pétnocny wschéd—potudniowy zachdd,

e droga wojewddzka 627 — przebiegajgca przez caly powiat od Jelonek
na pdtnocy do Poniatowa na potudniu o tacznej dtugosci niespetna 40 km,
uktad pétnocny wschéd—potudniowy zachéd,

e droga wojewddzka 694 — przebiegajgca wzdtuz potudniowej granicy powiatu
na odcinku Poreby-Kocemba — Ciechanowiec o tacznej dtugosci okoto 55 km,
uktad zach6d—wschdd,

e droga wojewddzka 690 — przebiegajaca na odcinku Czyzew — Nowodwory

o dtugosci niespetna 10 km, uktad pétnocny zachéd—potudniowy wschéd.

Sie¢ uzupetniajg drogi powiatowe (okoto 480 km) oraz gminne (okoto 1400 km), ktére majg znaczenie
gtéwnie w ruchu lokalnym. Nawierzchnia drog w wiekszosci jest utwardzona, a jej stan okresla sie jako
zadowalajgcy. Dtugosé istniejgcych Sciezek rowerowych wynosi okoto 27,7 km (2018 r.). Na terenie
Powiatu znajduje sie fgcznie 403 przystanki, mimo to wyjazdy i dojazdy do pracy realizowane sg w duzej
mierze samochodami osobowymi. Powiat nie organizuje wtasnego transportu publicznego. Komunikacja
zbiorowa dostepna jest dzieki ofercie prywatnych przewoznikéw wykonujgcych trasy do gtéwnych miast
regionu. Powiat Ostrowski jest obszarem rolniczo-przemystowym. W 2019 r. na terenie Powiatu
zarejestrowane byto 6603 podmioty gospodarcze, z czego wedtug PKD2007, 242 podmioty zajmujace
sie rolnictwem, le$nictwem, towiectwem, rybotéwstwem, 1748 przemystem i budownictwem, a 4613

stanowity podmioty sklasyfikowane wedtug pozostate]j dziatalnosci.
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LEGENDA

_____ granica powiatu
grancie gmin powiatu
drogi krajowe
s drogi wojewddzkie
——— gtédwne drogi o znaczeniu lokalnym

—=— linie kolejowe

Rysunek 5 Gtéwny uktad komunikacyjny w Powiecie.

Pod wzgledem wielkos$ci zatrudnienia zdecydowanie przewaza sektor mikroprzedsiebiorstw, ktére

stanowig ponad 97% podmiotdw gospodarczych.

>1000 1

250-999 | 2
50-249 | 30
10-49 ] 140

oo I ¢-30

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Rysunek 6 Podziat przedsiebiorstw ze wzgledu na wielkosc zatrudnienia (GUS 2019 r.).
W Powiecie Ostrowskim stosunkowo wazng role odgrywa sektor rolniczy, o czym moze Swiadczy¢ okoto
8% udziat przedsiebiorstw z tego obszaru, w ogdlnej strukturze podmiotéw gospodarczych.
W strukturze gruntéw przewazajg uzytki rolne - stanowig 65% powierzchni, z czego ponad 70%

to grunty rolne. Zalesienie wynosi okoto 29%.
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1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki Powiatu

Obraz Powiatu Ostrowskiego jaki wytania sie z nakreslonej wyzej, krotkiej charakterystyki

oraz wstepna diagnoza pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskéw:

Uktad drég w Powiecie przy standardowym natezeniu ruchu, zapewnia swobodny przeptyw
pojazdédw we wszystkich kierunkach. Zwiekszone natezenie obserwuje sie w godzinach szczytu
jedynie na obszarze miasta Ostrow Mazowiecka w okolicach ulicy Wtadystawa Broniewskiego
(w godzinach porannych), 3 Maja, Lubiejewskiej, Armii Krajowej, Karola Fryczego, zjazd z E67
na ulice Lubiejewska, w Matkini Gérnej na ulicy Nurskiej oraz w okolicach dworca PKP
(w godzinach szczytu). Mimo to powiat nie odczuwa problemoéw charakterystycznych dla duzych
aglomeracji a wiec: regularnie wystepujgcych korkdw, przecigzenia transportowego, braku
miejsc postojowych w centrach miast.

Poniewaz Powiat nie organizuje wtasnego transportu zbiorowego, mozliwos$¢ przemieszczania
sie dla 0séb nieposiadajgcych samochodu uzalezniona jest wytgcznie od oferty prywatnych
przewoznikow.

Powiat jest w petni zelektryfikowany, jednak rozwdj elektromobilno$ci doprowadzi do wzrostu
zapotrzebowania na energie, tym samym réwnoczes$nie z rozwojem elektromobilnosci
konieczne bedzie wsparcie inwestycji w odnawialne Zrodta energii elektrycznej, ktore pozwolg
odcigzy¢ system energetyczny na terenie gmin oraz wspieranie wszelkich dziatan
optymalizacyjnych w obszarze efektywnosci energetyczne;.

Na terenie Powiatu prowadzone sg inwestycje z zakresu elektromobilnosci np. stacje tadowania,
pojazdy  wspodtdzielone, modernizacja oswietlenia, budowa S$ciezek rowerowych
jak réwniez dziatania strategiczne majgce na celu identyfikacje potrzeb i mozliwosci w zakresie
poprawy mobilnosci mieszkancéw np. stacja kolejowa w Ostrowi Mazowieckiej, programy
pilotazowe i inne.

Prowadzone przez Starostwo Powiatowe dziatania strategiczne i wynikajgce z nich wnioski
wptywajg na duzg swiadomos¢ wiadz w zakresie identyfikacji potrzeb komunikacyjnych.
Wazng role w komunikacji publicznej odgrywa transport kolejowy, jednak z uwagi na tylko jedna
czynng stacje (Matkinia Gdrna) nie ma mozliwosci rozdziatu strumienia pasazerskiego —
co generuje kilka kolejnych problemdéw miedzy innymi: brak miejsc parkingowych w okolicach
dworca, znaczna odlegtosé do stacji, kumulacja ruchu w godzinach szczytu.

Powiat zmaga sie z problemami/trudnosciami charakterystycznymi dla matych

miejscowosci/gmin jak np. dostosowanie obszaréw podmiejskich/wiejskich do aktualnych
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standardow, promowanych przez dokumenty ramowe, tj. budowa ciggéw pieszych,
sciezek rowerowych, wifasna komunikacja publiczna, budowa systemu park&ride i inne.
Inwestycje z obszaru w/w zagadnien sg czesto bardzo trudne do implementacji na obszarach
wiejskich.

Aktualne dziatania i inwestycje podnoszace bezpieczenstwo pieszych oraz rowerzystéw,
w formie infrastruktury podstawowej, mozna uzupetnié¢/rozwingé¢ o infrastrukture towarzyszaca
np. punkty przesiadkowe umozliwiajgce dojazd do przystanku autobusowego i dalszg podréz
komunikacjg zbiorowg (tzw. punkty bike&ride), miejsca do bezpiecznego przechowywania
jednosladéw.

Swiadomos¢ zagadnien zwigzanych z rozwojem elektromobilnoéci nie jest wysoka zatem

wraz z inwestycjami infrastrukturalnymi konieczne jest prowadzenie dziatan edukacyjnych.
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2. Stanijakos¢ powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Analiza stanu jakosci powietrza jest zadaniem ztozonym i obarczonym duzym ryzykiem niedoktadnosci -
zwtaszcza w sytuacji braku urzadzen pomiarowych, gdy jedynym Zrédtem danych pozostaje
modelowanie matematyczne, ktore musi mierzy¢ sie z takimi zmiennymi jak temperatura
(odnotowywane w ostatnich latach wyzsze $rednie temperatur w okresie zimowym sprzyjajg
ograniczaniu zuzycia energii na potrzeby cieplne budynkdéw), potozenie (zanieczyszczenia maja
tendencje do zbierania sie w kotlinach i terenach nizinnych), zageszczenie zabudowan czy kierunek
wiatru. Powietrze zarazem nie jest zamkniete w granicach jednej gminy. Na obszarach wiejskich,
zanieczyszczenia nawiewane z tras szybkiego ruchu oraz pobliskich aglomeracji stanowig czesto wiekszy
problem niz emisje generowane przez lokalne emitory. Stad tez w zaleznosci od przyjetej metodyki
wartosci wskaznikow zanieczyszczern mogg sie od siebie (nawet znaczgco) réznié. Dlatego tez
przystepujac do analizy jakosci powietrza na terenie Powiatu, zaczerpnieto dane z kilku opracowan
odnoszgcych sie do problematyki jakosci powietrza, tj.:
1. Programu ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej (PM10, PM2,5), przyjetego uchwatg
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego nr 164/13 z dnia 28 paZdziernika 2013 r.
2. Programu ochrony srodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego do 2022 r. przyjetego uchwatq
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego nr 3/17 z dnia 24 stycznia 2017 r.
3. Rocznejoceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2018,
przyjetej przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 r.
Dodatkowo, informacje uzupetniono gminnymi dokumentami strategicznymi w postaci Planéw

Gospodarki Niskoemisyjnej czy Programéw Ochrony Srodowiska.
Analiza stanu jakosci powietrza obejmuje nastepujace zanieczyszczenia:

e dwutlenek wegla (CO2)
e tlenek wegla (CO)
e tlenki siarki (SOx)

e tlenek azotu (NO2)

e pytdrobny o $rednicy ziaren <2,5mm (PMz,5)

e pytdrobny o $rednicy ziaren >2,5mm i <10mm (PM1o)

e  benzo(a)piren (BaP)
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Z uwagi na brak stacji pomiarowej WIOS na terenie Powiatu, metodologia obliczania wskaznikéw
zanieczyszczen oparta zostata w catosci o dane i analizy zawarte w dokumentach wymienionych powyzej
oraz polski indeks jakosSci powietrza wyznaczany w oparciu o dane ze stacji pomiarowych
funkcjonujacych w ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska. Indeks opiera sie o skale barwna,
ilustrujgca dane pomiarowe w sposdb przystepny, nawet dla niewyspecjalizowanego odbiorcy.
Znaczenie poszczegdlnych poziomdw indeksu jakosci powietrza jest nastepujace (Zrddfo: Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska):

Bardzo dobry — jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie
‘ powietrza nie stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce
do wszelkich aktywnosci na wolnym powietrzu, bez ograniczen.

Dobry — jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza
powoduje brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna
O przebywa¢ na wolnym powietrzu iwykonywac¢ dowolng aktywnosé,
bez ograniczen.

Umiarkowany — jakos$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie
powietrza moze stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych
O przypadkach (dla oséb chorych, oséb starszych, kobiet w cigzy
oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym
powietrzu.

Dostateczny — jakos¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie
powietrza stanowi zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych,

starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci) oraz moze mieé negatywne
O skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie lub roztozenie
w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegélnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

Zty — jakos$¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy
oraz mate dzieci powinny unika¢ przebywania na wolnym powietrzu.
. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do minimum wszelkg aktywnos¢
fizyczng na wolnym powietrzu, szczegdlnie wymagajacy dfugotrwatego
lub wzmozonego wysitku fizycznego.

Bardzo zty — jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw
na zdrowie. Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci
powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym powietrzu.
‘ Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym

powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne
na zewnatrz sy odradzane. Diugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji
znajdujacych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia zmian m.in.
w uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym i odpornosciowym.
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2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczenh

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikdw. To wieloparametrowy uktad,
na ktéry ma sie bardzo ograniczony wptyw. Jedynym parametrem, na ktéry mozna realnie oddziatywac

jest wielkos¢ emisji. Wyrdznia sie nastepujgce czynniki:

Wydajno$¢ irédet emisji zanieczyszczen - najwiekszg role majg tutaj
zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport, wielkos¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby zrédet, to znaczy od liczby pojazddéw spalinowych oraz rodzaju
i wielkosci zastosowanych silnikdw. Wielkos¢ emisji z pojedynczego pojazdu
zalezy przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa
oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory czy filtry m.in.
DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie normami
EURO. Od 2014 r. obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 459/2012) dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna
warto$¢ emisji tlenkow azotu wynosi 400 mg/kWh, a wiec o 80% mniej
niz w normie EURO 5, natomiast limity emisji czgstek statych zostaty zmniejszone
0 66% wynoszg 10 mg/kWh. Norma dotyczaca liczby czastek statych obowigzuje
od 2013 r. znormg EURO 5b dla silnikéw wysokopreznych, a od 2015 r.
z wartos$cig EURO 6 dla silnikow benzynowych.

g o::n ] :

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajgce badz nie, usuwaniu emitowanych

L& lokalnie zanieczyszczen. To grupa czynnikdw wptywajgca na emisje przede
wszystkim poprzez dyfuzje atmosferyczng, pionowy gradient temperatury,
predkosc¢ i kierunek wiatru, grubos$¢ warstwy mieszania, opady atmosferyczne,

przemiany zanieczyszczen w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.

Warunki topograficzne maja réwniez znaczny wptyw na wielko$¢ zanieczyszczen
—  uksztattowanie  terenu, wystepowanie  niecek/wzniesien  terenu,
umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie sie i przeptyw powietrza lub jego
stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nieréwnosci terenowych,
zabudowan, paséw zieleni o duzej zwartosci, prowadzg do silniejszego
rozptywania sie obtoku zanieczyszczen.

2>

7
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Jako najwazniejsze kategorie zrédet emisji wyszczegdlni¢ mozna:
1. Emisje liniowa, ktorej zrédtem jest ruch samochodowy;
2. Emisje powierzchniowa, ktérej zrédtem sg budynki, zwtaszcza domowe kotty i paleniska;

3. Emisje punktowg, ktérej zrodtem sg zaktady przemystowe.

Szczegblnym typem emisji powierzchniowej jest tzw. niska emisja. Okres$lenie to dotyczy wysokosci
emitorow, wynoszgcych do 40 metréw, najczesciej sg to domy jednorodzinne. Cechg charakterystyczng
niskiej emisji jest to, ze powodowana jest przez liczne Zrodfa wprowadzajgce do powietrza niewielkie
ilosci zanieczyszczen, ktére tacznie powodujg odczuwalne pogorszenie jakosci powietrza.

Poziom emisji w Powiecie Ostrowskim powigzany jest przede wszystkim z temperaturg powietrza. Kiedy
jest ona niska, nastepuje znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na eksploatacje piecoéw grzewczych
w gospodarstwach domowych. Najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa
oraz klasa stosowanego pieca. Szczegdlnie dotkliwe jest stosowanie paliw najnizszej jako$¢ o duzej
zawartosci pytéw oraz siarki. W Powiecie znajduje sie 18 881 budynkéw mieszkalnych (GUS 2019 r.).

W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost powigzany z liczbg
i charakterem pojazddéw spalinowych przemieszczajgcych sie w obrebie terenu gminy oraz rodzaju
i wielkosci zastosowanych silnikdw. Przez teren Powiatu przebiega trasa europejska oraz drogi krajowe
i wojewddzkie odznaczajace sie zwiekszonym natezeniem ruchu. Wedtug danych Generalnego Pomiaru
Ruchu 2015 Jdrednie natezenie na gtéwnych drogach Powiatu miesci sie w przedziale
1800-22000 poj/db. Srednie krajowe obcigzenia dla drég wojewddzkich wynosi 3520 poj/db, natomiast
dla drég krajowych 11178poj/db. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego, na terenie
Powiatu znajdujg sie zaktady przemystowe klasyfikowane jako Zrddfa zanieczyszczer uciazliwych,
ktorych monitoring jest szczegdlnie istotny. Wedtug danych GUS, taczna emisja z zaktaddw szczegdlnie

ucigzliwych w 2019 r. wynosita 121509Mg/rok.
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Wyniki analizy = dwutlenek wegla (CO,)

CO; — dwutlenek wegla cho¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gtéwna przyczyne efektu cieplarnianego. Stopien emisji
dwutlenku wegla nie jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami
matematycznymi  w  formie tzw. inwentaryzacji emisji. Jak dotad
nie przeprowadzono dla Powiatu Ostrowskiego inwentaryzacji zbiorczej
pod katem analizy poziomu emisji CO,, jednak dziatania takie byty prowadzone
w ramach opracowywania planéw gospodarki niskoemisyjnej dla poszczegdlnych
gmin. W wyniku kumulacji danych, pochodzacych z planéw gospodarki
niskoemisyjnej szacuje sie ze tgczna zaktadana emisja CO, w roku 2020 pochodzaca
z transportu oraz spalania paliw wyniesie 425 825Mg. Co ciekawe, szacuje sie,
ze az 196 175Mg czyli okoto 46% bedzie pochodzito z transportu. Na ogot udziat ten
na obszarach miejsko-wiejskich oscyluje w granicach 30-35%. Nalezy miec
na uwadze, ze dane szacunkowe mogg by¢ obarczone btedem, jednak nawet
znaczgca pomytka (zawyzenie danych), pokazuje ze podjecie dziatan w obszarze
elektromobilnosci jest wazne. Zasadne jest jednak zwrdcenie uwagi na fakt,
ze emisja z transportu obejmuje w duzej mierze trasy wojewddzkie i krajowe —
a zatem nie obejmuje Scisle tylko i wytgcznie pojazdéw stacjonujgcych na terenie
gminy, zatem najbardziej odczuwalne zmiany w jakosci powietrza w Scisle
okreslonym obszarze przynoszg inwestycje zwigzane z modernizacjg Zrédet ciepta
w budynkach mieszkalnych, rzecz jasna i w tym obszarze pozytywne dziatania
okreslonej grupy ludzi mogg by¢ niweczone przez biernosc innej, powietrze nie jest
bowiem uktadem zamknietym, uwypukla to ztozonos¢ problemu redukcji emisji

gazow cieplarnianych i podkresla odpowiedzialnosé zbiorowa za stan powietrza.
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Wyniki analizy = tlenek wegla (CO)

CO —tlenek wegla to bezbarwny, fatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie znany
jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwfaszcza wegla) w warunkach
ograniczonego doptywu tlenu — zty stan techniczny urzadzen spalania
oraz wentylacji jest wiec gtéwng przyczyng powstawania czadu. Cho¢ gaz ten
szczegoblnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego podwyzszone
stezenie prowadzi¢ moze do zatrucia i $mierci cztowieka, to jego wystepowanie
w atmosferze prowadzi¢ moze do odczucia zmeczenia, nudnosci oraz problemow

z oddychaniem.

Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim,
na terenie Powiatu Ostrowskiego nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych

poziomow stezen tlenku wegla.

Rysunek 7 Klasyfikacja stanu jakosci powietrza — zanieczyszczenie tlenkiem wegla 2.

2 7rédto: ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki
za rok 2018, przyjeta przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 r.
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Wyniki analizy = tlenki siarki (SOx)

SOx — tlenki siarki to zanieczyszczenia pochodzgce ze spalania paliw zanieczyszczonych
siarka. Najwiekszym zrodtem emisji SOx do atmosfery jest spalanie wegla niskiej jakosci
w domowych paleniskach. Mniej istotnymi zrédtami emisji SOx sg procesy przemystowe
takie jak obrobka rud metali, spalanie paliw zawierajgcych siarke przez lokomotywy,
statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze. Tlenki siarki SOx mogg reagowac z innymi
zwigzkami obecnymi w atmosferze, a reagujac z wodg tworzg kwas siarkowy, gtowny
sktadnik kwasnych deszczy. Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewddztwie mazowieckim, w Powiecie Ostrowskim wystepujg punktowe zZrédta

emisji SOx.
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Rysunek 8 Klasyfikacja stanu jakosci powietrza — zanieczyszczenie tlenkami siarki 3.

3 Zrédto: ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki
za rok 2018, przyjeta przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 .
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Wyniki analizy = tlenek azotu (NO>)

NO; — tlenki azotu charakteryzujg sie ostrym zapachem oraz brgzowym
zabarwieniem, za ktérego sprawg smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie.
Tlenki azotu wchodzgce w sktad smogu powstajg zwifaszcza na skutek
przedostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn
emitowanych przez zaktady przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje tlenkéw
azotu zwigzane sg ze stosowaniem nawozow sztucznych.

Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim
na obszarze Powiatu Ostrowskiego, na ogdt nie wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw NO, w stopniu mogacym trwale i negatywnie
oddziatywa¢ na mieszkancow. Jedynie wzdtuz trasy europejskiej odnotowuje sie

stezenia NO; na poziomie umiarkowanym.

strefa mazowiecka

Legenda
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Rysunek 9 Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia tlenkiem azotu NO; 4.

4 Zrédto: ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki
za rok 2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwieciert 2019 r.
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Wyniki analizy = pyt drobny (PM_s)

Pyt PM,s — to czastki zanieczyszczen o $rednicy mniejszej niz 2,5 um. Jest to
szczegoblnie niebezpieczny rodzaj pytu, poniewaz przenikajgc przez pecherzyki
ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem wdychania tego rodzaju pytu jest
astma oraz alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie on réwniez do wzrostu liczby
arytmii oraz zawatéw serca. Zrédtem pytu PM,s jest przede wszystkim spalanie
paliw w paleniskach domowych, transport, dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch
samochodowy — stad tez najwieksze stezenie tego typu zanieczyszczenia wystepuje
w miastach. Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim, na terenie Powiatu Ostrowskiego przekroczenia poziomdw
dopuszczalnych stezen pytu PMys obserwuje sie w rejonie miasta Ostrow
Mazowiecka. Zjawisko to nasila sie zwtaszcza w sezonie grzewczym. Poza tym stan
powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia pytami PMs okresla sie jako dobry

lub umiarkowany.
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Rysunek 10 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia pytem
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Wyniki analizy = pyt drobny (PM1o)

Pyt PM1p — to czastki zanieczyszczen o $rednicy mniejszej niz 10 um, ktére czesto
zawierajg takie substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny —
czy rakotwdrcze metale ciezkie. Czasteczki PMip odpowiadajg za ataki kaszlu,
$wiszczacy oddech, dusznoéci oraz ataki astmy. Zrédtem pytu PMie nie jest
wytgcznie spalanie paliw — choc jest to najwieksze zrédto tego zanieczyszczenia.
Czastki pytu PM1g powstajg réwniez w sposéb mechaniczny - w wyniku $cierania lub
kruszenia rdznego rodzaju materiatéw, kurzu wzbudzanego przez wiatr,
czy tez zapylenia powstajgcego w czasie prac polowych —zanieczyszczenie pytem

PM10 nie jest zatem problemem wytgcznie miejskim.

Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim,
na terenie Powiatu Ostrowskiego nie odnotowuje sie przekroczert dopuszczalnych

poziomow stezen pytu PM10 w powietrzu.
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Rysunek 11 Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia pytem PM10°.

> Zrédto: ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki za rok
2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwieciert 2019 r.
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Wyniki analizy = benzo(a)piren (BaP)

BaP — benzo(a)piren to grupa substancji, ktérg odnalezé mozna w spalinach
samochodowych, dymie papierosowym, ale wiekszo$¢ (ponad 80 proc.) emis;ji
benzo(a)pirenu w  powietrzu  pochodzi z gospodarstw  domowych,
w ktérych wydziela sie podczas spalania wegla (zwfaszcza tego ztej jakosci), drewna
oraz $mieci (zwtaszcza tworzyw sztucznych typu PET). Benzo(a)piren jest jednym
z najbardziej toksycznych sktadnikéw smogu - mgty zawierajgcej zanieczyszczenia
powietrza - potrafi przenika¢ do uktadu oddechowego i krwiobiegu, zwiekszajac
wystgpienie groznych chordb — w tym nowotwordw.

Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim,
na terenie catego wojewddztwa notowane sg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow stezen benzo(a)pirenu w powietrzu, przez co wszystkim strefom

przypisana jest klasa C jakosci powietrza.

Rysunek 12 Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia B(a)Pe.

® Zrédto: ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki za rok
2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwieciert 2019 r.
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2.4. Monitoring jakosci powietrza

Jak wskazujg raporty branzowe’ $rednia emisja dwutlenku wegla z samochodu napedzanego benzyng
lub LPG wynosi 125,5 gCO2/km, natomiast samochodu na olej napedowy 122,3 gCO2/km. Statystycznie
roczny przebieg samochodu zasilanego benzyng/LPG wynosi 9 000 km, natomiast samochodu
zasilanego olejem napedowym okoto 12 000 km. Na podstawie GUS oraz danych branzowych
oszacowano zuzycie paliw oraz emisje CO2. tgczna emisja obejmujgca drogi krajowe, wojewddzkie,
gminne oraz powiatowe wynosi 57 706 t/rok. Zgodnie z informacjami Gtéwnego Urzedu Statystycznego
liczba zarejestrowanych samochodow (w Polsce) wzrasta o ok. 2 % rocznie. Poniewaz poprzez narzedzia
wdrazane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci (inwestycje infrastrukturalne, dziatania
promocyjne) ostatecznym efektem powinna by¢ popularyzacja samochodow elektrycznych na terenie
Powiatu, efektem ekologicznym bedzie rdéinica miedzy tzw. wariantem zerowym (zwanym
z j. angielskiego business-as-usual — biznes jak zwykle), w ktorym nie podjetoby zadnych dziatan
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci, a wariantem wdrozenia Strategii elektromobilnosci w wyniku
ktérego czes$¢ z rejestrowanych samochoddw spalinowych zastgpiona zostanie samochodami

elektrycznymi. Poréwnanie wariantow przedstawiono na wykresie oraz tabeli.

90000
80000

60000 —

50000
40000
30000
20000
10000

0
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

e \\/ariant Zero e \\/ariant wdrozenia strategii

Rysunek 13 Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréownanie wariantow — wykres (dane w Mg CO2).

7 https://www.jato.com/co2-emissions-rise-to-highest-average-since-2014-as-the-shift-from-diesel-to-gasoline-

continues/
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Tabela 1 Emisja dwutlenku wegla z transportu - porownanie wariantow (dane w Mg CO;)

2020 2025 2030 2035

ﬂ Wariant zerowy 57706 63712 70344 77665
9 . . e
Wariant wdrozenia 57706 62845 68428 74492
strategii
Réznica 0 867 1916 3173

Rdznica emisji miedzy analizowanymi wariantami jest efektem ekologicznym realizacji Strategii.
W perspektywie pietnastoletniej, przy zatozonym tempie rozwoju elektromobilnosci, skumulowany
efekt bedzie wynosit 5 956 MgCO2, natomiast redukcja emisji w skali roku (w 2035 r.) powinna wynosic¢

3173 MgCO2 co stanowi 4,09%.

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie Powiatu nie znajdujg sie ani stacje pomiarowe Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska, tym samym monitoring jakosci powietrza powinien by¢ prowadzony w oparciu o dostepne
- zewnetrzne opracowania analityczne, tj.:

1. ROCZNA OCENE JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM, ktéra publikowana

jest corocznie przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska;

2. Portal ,JAKOSC POWIETRZA” Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, pozwalajacy
na podglagd w czasie rzeczywistym danych o stanie jakosci  powietrza:
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home oraz danych archiwalnych zebranych w Banku Danych

Pomiarowych: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

3. Wskazania indywidualnych urzadzen pomiarowych nalezacych do jednostek samorzgdowych

orz 0sob prywatnych: https://www.ostrowmaz24.pl/smog/

Dodatkowo okresowy bilans emisji CO2 wykona¢ nalezy w ramach aktualizacji Planéw Gospodarki
Niskoemisyjnej dla poszczegdlnych gmin. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej jest dokumentem
kompleksowo analizujgcym tematyke stanu jakosci powietrza. Monitoring jakosci powietrza powinien
by¢ prowadzony nie rzadziej niz co 5 lat i potgczony powinien by¢ réwniez z raportem z postepdéw

we wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w Powiecie Ostrowskim

3.1. Transport publiczny i prywatny

Zgodnie z art. 7 pkt ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizatorem publicznego transportu
zbiorowego jest gmina na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, lub ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktore zawarty porozumienie. Transport publiczny
w powiecie tworzy komunikacja autobusowa oraz kolejowa. Drogowy transport publiczny na terenie
Powiatu Ostrowskiego zapewnia sze$¢ niezaleznych podmiotéw (dane 06.2020 r.). Na terenie miasta
Ostréow Mazowiecka komunikacja miejska, zarzadzana jest przez Zaktad Gospodarki Komunalnej.
W gminach oferta przewozowa dostepna jest dzieki prywatnym przedsiebiorcom.
Starostwo Powiatowe w Ostrowi Mazowieckiej kazdorazowo przed wydaniem pozwolenia
na $wiadczenie regularnych przewozéow weryfikuje przewoznika pod katem ilosciowym i jakosciowym
posiadanego taboru. Wybér przewoznikéw prywatnych na poszczegélnych liniach komunikacyjnych
nastepuje w formie przetargowej. tgcznie w powiecie funkcjonuje 40 linii autobusowych, obstugiwanych

przez 58 pojazddw na 403 przystankach autobusowych.

Dane liczbowe komunikacji miejskiej:

e liczba autobusdw obstugujacych linie w Powiecie: 58
e {3czny szacunkowy przebieg autobuséw: 571 975 km/rok
o liczba linii: 40

e $redniroczny przebieg na linie: 14299,39 km/rok
@ $rednia dtugos¢ kursu: 25,2 km
$rednia liczba przystankéw na trasie: 13

e najdtuzsza trasa: 62,3 km
e najkrotsza trasa 5 km

Obecnie na terenie Powiatu znajduje sie jedna linia kolejowa do obstugi przewozdéw pasazerskich,
przebiegajgca w potudniowej czesci powiatu pomiedzy Matkinig Gorng, a Czyzewem (trasa relacji
Warszawa-Biatystok). Przy zaangazowaniu Starostwa Powiatowego w Ostrowi Mazowieckie]
oraz Marszatka Wojewddztwa, prowadzone sg dziatania konsultacyjne w ramach identyfikacji potrzeb
w zakresie komunikacji kolejowej na terenie Powiatu. Dziatania te majg polegac na uruchomieniu drugiej
linii kolejowej w Powiecie Ostrowskim. Komunikacja w zakresie transportu kolejowego obstugiwana jest

przez PKP Intercity oraz Koleje Mazowieckie. Perspektywa rozwoju i modernizacji linii kolejowych,
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stwarza nowe mozliwosci w zakresie transportu lokalnego opartego na energii elektrycznej. Jedyna
stacja pasazerska w Powiecie, znajduje sie na terenie Matkini Gornej, zgodnie z ustaleniami stanowi
wazny wezet komunikacyjny w regionie. Mimo, iz Powiat oraz poszczegbélne gminy
nie organizujg wiasnego transportu publicznego, oferta przewozowa prywatnych przedsiebiorcéw jest
wystarczajgca pod wzgledem jakosciowym i ilosciowym. Kwestia organizacji komunikacji publicznej
w Powiecie Ostrowskim, byfa rozpatrywana przez wtadze samorzadowe, jednak na dzien dzisiejszy
prawdopodobienstwo przystgpienia do realizacji projektu jest niewielkie. Nalezy mie¢ na uwadze,
ze organizacja transportu publicznego, wymaga horyzontalnego spojrzenia i jest bez watpienia
inwestycjg warunkowg, ktorej podjecie nalezy poprzedzi¢ wielokryterialng analizg. Niewatpliwie,
pasazer i jego komfort sg przyczyng i zarazem najwazniejszym argumentem przemawiajgcym
za podjeciem dziatania, jednak w istocie nalezy mie¢ na uwadze rentownosé, ktérg warunkujg koszty
zakupu, serwisu i eksploatacji taboru komunikacyjnego, wynikajgce wprost z wielkosci floty autobusdw,
kilometrazu, ilosci i czestotliwosci kurséw oraz liczby pasazeréw. Nalezy zwrdcié¢ uwage, ze jest to ,uktad
naczyn potgczonych”, nie ma bowiem formalnych ograniczen co do optat za ustugi przewozowe, jednak
zbyt wysokie ceny bedg ksztattowaty popyt. W uproszczeniu mozna przyjaé, ze w dobrze zorganizowanej
komunikacji publicznej wptywy z biletdw sg w stanie pokry¢ okoto 45% kosztéw utrzymania komunikacji,
co zazwyczaj stanowi duze obcigzenie budzetu jednostki administracyjnej nadzorujacej tabor.

W Powiecie Ostrowskim duzy udziat w mobilnosci mieszkancéw odgrywajg wtasne samochody osobowe.
Liczba wszystkich zarejestrowanych pojazdéw z podziatem na rodzaj napedu przedstawiona zostata w

tabeli ponize;.

Tabela 2 Dane dotyczqce liczby zarejestrowanych pojazddw w Powiecie Ostrowskim na przestrzeni lat 2015-2018

Ph ON IPG E 2

°o20 2016 19010 19614 8757 299 48580
‘ i 2017 zoz00 19939 8453 1281 50473

2018 =zos3s 21275 2808 1323 52241

Z tabeli wynika, ze liczba pojazddw na terenie Powiatu w ostatnich latach wzrastata i nalezy spodziewac
sie, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujac natezenie ruchu. W ujeciu globalnym, z roku na rok
rosnie  rowniez liczba  zarejestrowanych  samochoddéw  elektrycznych i hybrydowych.

Obecnie w Powiecie w 2018 r. odnotowano 1323 pojazdy o napedzie zdefiniowanym jako inny,
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do ktorego mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy hybrydowe i elektryczne. Co ciekawe na terenie Powiatu,
znaczacy udziat we wzroscie alternatywnego rodzaju napedu, w rok 2017 i 2018 wzgledem roku 2016
posiadaty samochody ciezarowe. W najblizszej przysztosci nalezy sie spodziewac systematycznego

wzrostu udziatu tego typu samochoddw w ogdlnym bilansie.
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Rysunek 14 Wykaz pojazddw z podziatem na kategorie i paliwo (2018 r. GUS)

Na terenie Powiatu Ostrowskiego wprowadzony zostat pilotazowy program wynajmu pojazdow
elektrycznych, aktualnie do dyspozycji mieszkancow jest 11 pojazddéw (skuterdw), ktére mozna
wypozyczac i oddawac w kilku punktach w Powiecie. Zgodnie z ustaleniami program spotkat sie zduzym

entuzjazmem mieszkancow i planowany jest dalszy rozwdj tego typu srodkdw komunikacji.
3.2. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Obecnie w Powiecie Ostrowskim funkcjonujg trzy (kolejna w budowie), ogdlnodostepne stacje
tadowania samochodoéw elektrycznych. Usytuowane w nastepujgcych lokalizacjach:

e Ostrow Mazowiecka (gmina wiejska), ul. Nagoszewska Druga 102 — 1 punkt tadowania o mocy

43-50kW,

e Ostrow Mazowiecka (miasto) ul. Warszawska 85 — 1 punkt tadowania,

e Ostrow Mazowiecka (miasto) ul. Warszawska, stacja paliw Orlen - 1 punkt tadowania,

e Ostrow Mazowiecka (miasto) ul. 3 Maja 64, stacja w budowie.
Poza Powiatem Ostrowskim w najblizszej odlegtosci znajduja sie stacje zlokalizowane w Zambrowie oraz

Wyszkowie.
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3.3. Opis niedoboréw ilosciowych i jakosciowych taboru i infrastruktury w stosunku

do stanu pozadanego oraz zakres inwestycji niezbednych do ich zniwelowania

Niedobory w zakresie systemu komunikacji w Powiecie dotyczg gtéwnie terendw podmiejskich
i sg charakterystyczne dla tego typu regionéw (obszaréw miejsko-wiejskich). Niedobory te wynikajg
gtéwnie z trudnosci logistycznych i ekonomicznych obejmujgcych mozliwosci budowy infrastruktury
komunikacyjnej na terenach wiejskich. Dotyczg one zaréwno spraw infrastrukturalnych, jak i dostepnej
oferty przewozowej. Problemy te zidentyfikowano w ramach niniejszego opracowania oraz w oparciu

o dokumenty strategicznie poszczegdlnych gmin.

Zidentyfikowane problemy oraz niedobory w zakresie komunikacji:

*  miejscowo wystepujace problemy ze stanem nawierzchni drég lokalnych,
e niewystarczajaca oferta przewozowa,
e duze natezenie ruchu na trasie europejskiej,
e niedobdr wydzielonych ciggdw pieszych wzdtuz niektérych odcinkéw drdg,
e niedobdr wydzielonych ciggéw rowerowych w Powiecie***,
e niedobdr infrastruktury zachecajgcej do korzystania z jednosladéw (rowerdw,
‘ hulajnég) takiej jak wiaty do bezpiecznego przechowywania sprzetu,
e problemy z doswietleniem niektérych drég i ciggdw komunikacyjnych,
e niedobdr ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w trybie park&ride

AN

***w chwili obecnej ciggi rowerowe sg intensywnie rozwijane

W kwestii komunikacji miejskiej nalezy nadmieni¢, ze poszczegdlne gminy organizujg przewozy
w zakresie dowozu dzieci do szkét podstawowych, jednak w odniesieniu do komunikacji zbiorowej
zauwazalne jest znaczgce uzaleznienie mieszkancow od przewoznikow prywatnych. W sytuacji
kryzysowej - spadek optacalnosci przewozéw moze doprowadzi¢ do likwidacji linii lub nawet upadtosci
przewoznikow. Spowoduje to wykluczenie duzej grupy mieszkarncéw z mozliwosci dojazdu do pracy,
szkét oraz sklepdw. Wykluczenie takie moze dotyczy¢ w sposéb szczegdlny oséb niepetnosprawnych.
W dokumentach strategicznych, tj. Programy Rewitalizacji dla Gmin: Wasewo, Zareby Koscielne,
Stary Lubotyn wystepujg wzmianki na temat niewystarczajgcej jakosci ustug komunikacyjnych,
w tym niedostatecznej ilosci kurséw w ciggu dnia z gmin osciennych do centrum Powiatu lub do duzych
miast w regionie — problem ten miatby ogranicza¢ mozliwos¢ dostepu do ustug osobom starszym.

W odniesieniu do elektromobilnosci, aktualnie w Powiecie znajduje sie kilka punktéw tadowania
pojazddéw elektrycznych i planowane sg kolejne. Istniejgca infrastruktura drogowa zapewnia dos¢ dobre
warunki komunikacyjne dla oséb korzystajgcych z samochoddw osobowych (cho¢ miejscami wystepuja
drogi nieutwardzone lub w ztym stanie technicznym — dotyczy to gtdwnie drég lokalnych, dojazdowych).

Zidentyfikowane niedobory dotyczg gtéwnie pozostatych uczestnikdow ruchu: pieszych, rowerzystow
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oraz oséb niepetnosprawnych i w duzej mierze obejmuja tereny podmiejskie. Zakres inwestycyjny, ktéry

mogtby prowadzi¢ do zniwelowania niedobordw systemu komunikacji przedstawiono ponizej.

Utworzenie infrastruktury przechowywania rowerdw — boksy rowerowe;
Modernizacja oswietlenia ulicznego oraz instalacja nowych stupdéw
oSwietleniowych na przejsciach dla pieszych (zasilanych autonomiczne -
instalacjami fotowoltaicznymi oraz hybrydowymi z mikroinstalacjg wiatrowa);
Utwardzanie poboczy, budowa chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz ciggéw
pieszo-rowerowych;

Utwardzenie nawierzchni drog powiatowych;

Modernizacja istniejgcych oraz budowa nowych wiat przystankowych — potgczona
z uruchomieniem systemu informacji pasazerskiej — aplikacji informujacej o
aktualnym potozeniu autobuséw, ich prognozowanym czasie odjazdu oraz
zmianach w rozktadzie jazdy;

Uruchomienie publicznych stacji fadowania pojazdéw przy budynkach gminnych
wraz z wyznaczeniem dedykowanych stanowisk postojowych dostepnych
dla pojazddéw elektrycznych na czas tadowania;

Zakup samochoddw o napedzie elektrycznym dla wtadz samorzgdowych;
Rozszerzenie i rozpowszechnienie sieci pojazdéw wspédtdzielonych;

Budowa miejsc parkingowych - rozwdj systemu park&ride (priorytetowo w rejonie
stacji kolejowej).

Wykazany wyzej zakres zalecanych inwestycji stanowi podstawe wyboru zadan zwigzanych

z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci okreslonych w rozdziale 6.
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Powiat Ostrowski zaopatrywany jest w energie elektryczng z krajowego systemu elektroenergetycznego.

Zasilanie odbywa sie poprzez GPZ Ostrow Mazowiecka.
Na terenie Powiatu zlokalizowane sa:

e linie napowietrzne wysokiego napiecia (WN) 110 kV,
e linie napowietrzne i kablowe sredniego napiecia (SN) 15 kV,
e linie napowietrzne i kablowe niskiego napicia (nN),

e stacje transformatorowe SN/nN.

Linia WN doprowadza energie elektryczng do catego Powiatu. Brak jest informacji odnoscie rozbudowy
systemu obejmujgcej nowe linie WN |ub budowe nowych stacji GPZ. Obcigzenie linii w szczycie

dla miasta Ostréw Mazowiecka waha sie w zakresie 50 -75%.

Stan techniczny linii WN, SN, nN oraz stacji transformatorowych SN/nN, zlokalizowanych na terenie
Powiatu jest przewaznie dobry. W chwili obecnej nie identyfikuje sie ryzyka przerwania ciggtosci dostaw
energii elektrycznej, ktére mozna by przewidzie¢. Jak wiadomo, system energetyczny narazony jest na
typowe zagrozenia dla obszaru o znacznym rozproszeniu zabudowy a wiec awarie wynikajace
ze spadkdéw napie¢ wywotanych anomaliami pogodowymi takim jak wiatr, wytadowania atmosferyczne,
oblodzenie etc. Na biezgco wykonywane sg prace modernizacyjne polegajgce na utrzymaniu urzadzen
i linii elektroenergetycznych w dobrym stanie technicznym. Zgodnie ze strategig odcigzenie systemu
ma nastgpi¢ w wyniku poprawy efektywnosci energetycznej gospodarstw domowych oraz popularyzacji
zastosowania OZE. Wsrdd dziatan inwestycyjnych identyfikuje sie przede wszystkim zbrojenie
energetyczne obszarow przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg jak réwniez niezbedne prace

konserwatorskie i modernizacyjne.

4.2. Ocena bezpieczenstwa systemu energetycznego Powiatu

Powiat Ostrowski nie posiada ,zafoZen do planu zaopatrzenia w energie cieplng, energie elektryczng
i paliwa gazowe”. Wedtug danych GUS na przestrzeni ostatnich czterech lat (w odniesieniu
do gospodarstw domowych) zuzycie energii elektrycznej w Powiecie systematycznie wzrasta, w latach
2015 -2018 tgczny odnotowany wzrost wynosit niespetna 6%. Niniejsze dane sg zbiezne z prognozami
polityki energetycznej Polski do 2030 r., wedtug ktorych w okresie 2010-2030 nastgpi wzrost

zapotrzebowania na energie elektryczng w $redniorocznym tempie ok. 2,3% rocznie.
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Tabela 3 Zuzycie energii elektrycznej w Powiecie Ostrowskim— szacunki (dane w MWh)

2015 2016 2017 2018

Zuzycie energii
elektrycznej [MWh/rok] 58108 58343 60982 61519

Odbiorcy energii
elektrycznej [szt.]

ZuZycie energii
elektrycznej na jednego 784,1 791,1 830,4 842,3
mieszkafheca

25861 26040 26784 26926

Do wzrostu zuzycia energii elektrycznej przyczyniajg sie dwa elementy: wzrost liczby mieszkancéw
Powiatu oraz utrzymujaca sie tendencja wzrostowa w zuzyciu energii w przeliczeniu na mieszkanca.
Pozytywny wptyw na bezpieczenstwo energetyczne Powiatu, da mozliwos¢ lokalnego zaspokajania
potrzeb energetycznych (z odnawialnych Zrédet energii) oraz inwestycje w obszarze efektywnosci

energetyczne;j.
Dziatania w obszarze efektywnosci energetycznej:

e  Dofinansowanie montazu mikroinstalacji odnawialnych zrédet energii;

e Modernizacja o$wietlenia ulicznego z wykorzystaniem energooszczednych opraw
typu LED;

e Poprawa efektywnosci energetycznej urzadzen elektrycznych;

e Zastosowanie systemOw zarzadzania energia w budynkach ustugowych
i publicznych (tzw. BMS - Building Management System),

e Wspdtpraca z Wojewddzkim Funduszem Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w Warszawie oraz Narodowym Funduszem Ochrony
Srodowiska w zakresie wdrazania Programu ,,Czyste Powietrze”, umozlwiajacego
dofinansowanie zadan z zakresu poprawy efektywnosci energetycznej
w budynkach jednorodzinnych.

<KL

I

Wzrasta takze swiadomos¢ mieszkancdw i przedsiebiorcéw, ktorzy we wtasnym zakresie inwestujg
w technologie energooszczedne. Utrzymanie takiego kierunku dziatan pozwoli stopniowo zwiekszac
bezpieczenstwo energetyczne Powiatu. Sie¢ elektroenergetyczna Powiatu spetnia swojg role,
urzadzenia eksploatowane sg zgodnie z obowigzujgcymi normami, uktad jest stabilny pod wzgledem

obcigzenia.

41



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
POWIATU OSTROWSKIEGO

4.3. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna

Podobnie jak w przypadku szacowania efektu ekologicznego wdrozenia Strategii, tak i w prognozie

zapotrzebowania na energie elektryczng, dokonano poréwnania dwdch wariantéw rozwoju:

1. Wariantu zerowego w ktérym nie nastepuje znaczacy rozwoj elektromobilnosci;
2. Wariant wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci, ktéry prowadzi do zwiekszenia liczby
pojazdéw elektrycznych, a co za tym idzie — zmiany zapotrzebowania na zrdodto energii.

W pewnym stopniu benzyna oraz olej napedowy zastgpiony zostanie energig elektryczna.

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, przy zatozonym poziomie wzrostu ilosci pojazdéw do poziomu
5% wszystkich samochodow zarejestrowanych na terenie Powiatu, zapotrzebowanie na energie

elektryczng wzros$nie o ok. 7%.
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Rysunek 15 Porownanie zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie catego Powiatu - prognoza wariantowa
(dane w MWh).

Zgodnie z przyjetym wariantem w 2035 r. w Powiecie bedzie okoto 3200 samochodéw
0 napedzie elektrycznym, co przy srednim rocznym przebiegu na poziomie 10000 km spowoduje wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie 6414MWh. Aby zrekompensowac potrzeby
energetyczne nalezatoby wybudowac okoto 1900 mikroinstalacji lub kilku wiekszych o tgcznej mocy

okoto 6,7MW.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

W rozdziale 3.3 wskazano niedobory jakosciowe i ilosciowe w Powiecie Ostrowskim obejmujgce system
komunikacyjny. Dotyczg one gtéwnie obszaréow podmiejskich. Wsrdd kwestii problematycznych
zidentyfikowano bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow (zwtaszcza po zmroku), ograniczona
dostepnos¢ komunikacji zbiorowej, nieprzystosowanie rozwigzan komunikacyjnych do sytuacji
kryzysowych, niedobdr parkingdw zwtaszcza w punktach weztowych (stacja w Matkini Gdrnej).
Niestety, adaptacja obszarow wiejskich do promowanych europejskich standardéw komunikacyjnych
jest zadaniem trudnym do realizacji i czesto niemozliwym do wprowadzenia w sposéb analogiczny
do obszarow wielkomiejskich np. wypozyczalnie samochoddw, rowerdw, czy skuteréw elektrycznych
na minuty — nie sg mozliwe do prostego przeniesienia na obszary wiejskie. Budowa ciggdw pieszych
i rowerowych wzdtuz wszystkich drég gminnych i powiatowych czesto przekracza mozliwosci finansowe
i logistyczne jednostek samorzadu terytorialnego i generuje pytania natury zarzadczej (tj. kwestia
gospodarnosci). Ponadto, na przestrzeni ostatnich lat gwattowny wzrost cen energii, rodzi obawy
o wzrost kosztow nie tylko zakupu pojazddéw elektrycznych (ktéry jest o ok. 30% wyzszy niz w przypadku
samochodu z silnikiem konwencjonalnym) ale rowniez kosztu ich eksploatacji — mimo naktadéw na
infrastrukture tadowania, kampanie promujgce pojazdy zeroemisyjne, zakup i koszty utrzymania
samochodu elektrycznego mogg zwyczajnie przekracza¢é mozliwosci finansowe mieszkancow.
Podejmowane w ramach Strategii dziatania powinny zmierzac nie tylko do samego zwiekszenia udziatu
samochodow elektrycznych w ogdlnym bilansie pojazdéw poruszajgcych sie drogami powiatowymi, ale
przyczynia¢ sie tez do rozwigzania obecnych problemdéw komunikacyjnych. Poza przeciwnosciami
ekonomicznymi (drogi koszt zakupu, niewiadoma pod wzgledem kosztow eksploatacyjnych) nie mozna
poming¢ faktu, ze wiekszos¢ energii krgzgcej w systemie elektroenergetycznym pochodzi ze zrédet
konwencjonalnych — weglowych, a wiec jej zuzycie wigze sie z generowaniem emisji gazéw
cieplarnianych do atmosfery. Dlatego tez konieczne jest podjecie dziatar uzupetniajgcych, zwigzanych
z inwestycjami w odnawialne Zrédta energii oraz efektywnos¢ energetyczng, tak aby pozytywny wptyw
elektromobilnosci na stan powietrza miat charakter realny. Na uwage zastuguje fakt podejmowanych
przez Powiat dziatan doraznych oraz inwestycji na terenie miasta Ostrow Mazowiecka oraz gmin
osciennych obejmujgcych uruchomienie pilotazowego programu wynajmu pojazdow wspétdzielonych,
rozbudowe S$ciezek rowerowych. Pozytywnym zjawiskiem jest podejscie pro-efektywnosciowe
i wynikajgce z niego plany: modernizacji o$wietlenia, inwestycji w obszarze zeroemisyjnych pojazdow

wspotdzielonych. Opracowanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci stanowi kontynuacje prowadzonej
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przez Powiat polityki modernizacji sektora komunikacyjno-transportowego. Podejmowane do tej pory
dziatania sg zbiezne z bazowymi dokumentami strategicznymi (np. LPR)

oraz stanowig odpowiedz na wysokie standardy wymagan europejskiego sektora komunikacyjnego.

5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne na Swiatowych rynkach zyskujg na popularnosci, to na szczeblu
krajowym istniejg bariery, ktore w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu.
Pierwszym powaznym mankamentem pojazdéw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji
fadowania, co stanowi duze utrudnienie zwtaszcza na dfugich dystansach. Waznga role odgrywa tutaj
aspekt psychologiczny, ktéry polega na obawie przed mozliwoscig dotadowania samochodu podczas
dtugiej podrézy. Problem ten ma by¢ rozwigzany przez rzad dzieki budowie
w kolejnych latach na terenie catego kraju wolnych i szybkich stacji tadowania. Kolejnym powaznym
problemem zwigzanym ze stacjami fadowania pojazdow elektrycznych jest dtugos¢ tadowania baterii.
Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporownywalnie diuzej wzgledem tankowania na stacji
paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga sie cierpliwosci i strategicznego
rozplanowania tadowania baterii, aby samochdéd byt zawsze gotowy do jazdy. Wcigz duzym problemem
dla szerokiej komercjalizacji pojazdéw elektrycznych pozostaje ich cena. Obecnie samochody
elektryczne sg produkowane przez waska grupe producentdw motoryzacyjnych, chociaz ich grono
sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochoddw z silnikami spalinowymi,
rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawiajg, ze ceny nabycia pojazdu
elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla ludzi o przecietnej kondycji finansowej i poki

co sg produktem luksusowym.
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5.3. Przeglad dokumentéw strategicznych w zakresie zgodnosci ze Strategig rozwoju

elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest przeniesieniem na poziom lokalny, celéw zwigzanych
z elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi dotyczy zaréwno
dokumentéw gminnych jak i dokumentéw przyjetych do wdrozenia na szczeblu powiatowym,
wojewddzkim i krajowym. Dokumentem mdwigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w skali catego
kraju jest PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”®. Plan okre$la
trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

e FEtap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy i zostata zakonczona.
Wdrozone zostaty programy pilotazowe, ktore miaty za zadanie skierowac zainteresowanie
spoteczne na elektromobilno$¢, okreslono narzedzia, ktérych uruchomienie pozwolito rozpoczgé
wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Powstawaty pierwsze prototypy pojazdéw
z napedem elektrycznym. Zwieniczeniem etapu | byto przyjecie 11 stycznia 2018 r. ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych:

e Etap!l(2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzagdzony
ma zosta¢ katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci.
Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy
infrastruktury fadowania. W wybranych aglomeracjach zbudowana ma zosta¢ wspdlna
infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowaniu majg podlegac zachety do zakupu pojazdow
elektrycznych.  Wiekszg  popularnos¢  zyskajg  prawdopodobnie  réwniez  systemy
tzw. ,car-sharingu” — wypozyczalni samochoddéw na minuty;

e Etap Il (2021-2025): zaktada sie, ze popularnos$¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé popyt na pojazdy zeroemisyjne.
Dodatkowym czynnikiem rozwoju rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktéra
powinna by¢ przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych. Flota
podmiotéw administracji publicznej bedzie opiera¢ sie o pojazdy elektryczne, przy okazji
udostepniajgc infrastrukture tadowania w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci.

Dziatania podejmowane w ramach Strategii, powinny prowadzi¢ do przygotowania Powiatu

Ostrowskiego na wejscie elektromobilnosci w Il etap rozwoju.

8 Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, zostat przyjety przez Rade Ministréw 16.03.2017 r.
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5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii

Celem gtownym Strategii jest stopniowe wdrozenie elektromobilnosci, czego rezultatem bedzie
ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczern pochodzgcych z transportu jak wykazano
we wczesniejszych rozdziatach. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Ostrowskiego powinna
by¢ odpowiedzia na zalecenia do podjecia stosownych dziatan  ukierunkowanych
na popularyzacje elektromobilnosci, ale réwniez uwzglednia¢ obecne problemy i niedobory
komunikacyjne. Zados¢ czynigc tym dwom zatozeniom, przedstawiono w dokumencie cele strategiczne.
Realizacja ponizej wskazanych celdw powinna by¢ prowadzona réwnolegle, tak aby rozwdj gmin

we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat rownomiernie.

UPOWSZECHNIENIE WIEDZY O ELEKTROMOBILNOSCI

Aby mdc podejmowac swiadome decyzje, konieczne jest upowszechnianie petnej
wiedzy o elektromobilnosci obejmujacej nie tylko czynniki pozytywne ale réwniez

I te, ktére mogag budzi¢ spoteczne watpliwosci (np. kosztéw eksploatacyjnych
czy utylizacji baterii akumulatorowych).

ROZWOJ INFRASTRUKTURY PALIW ALTERANTYWNYCH

Zakup pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi (CNG, LNG, wodor) mozliwy

jest tylko gdy dostepne bedg stacje umozlwiajgce ich tankowanie. Dopuszczenie

lokalizacji takich obiektéw na terenie Powiatu (np. poprzez zapisy w Miejscowych

II Planach Zagospodarowania Przestrzennego) stanowi¢ moze impuls rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.
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ROZWO!J SIECI STACJI tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Jedng z przeszkdd w decyzji o zakupie samochodu elektrycznego jest obawa
o dostepnos¢ punktéw fadowania, dlatego konieczne jest stworzenie powszechnej

III sieci stacji tadowania w sferze publicznej (ogdlnodostepne parkingi, centra
handlowe, miejsca pracy) oraz na parkingach osiedlowych.

IMPLEMENTACJA ROZWIAZAN SMART CITY

Wdrozenie rozwigzan z zakresu technologii informacyjnych pozwoli na poprawe
efektywnosci zarzadzania infrastrukturg komunikacyjng. Dzieki systemowi

informacji pasazerskiej, geolokalizacji w czasie rzeczywistym potozenia autobusow,
IV czy mapy dostepnosci miejsc parkingowych, mieszkancy powiatu tatwiej beda
mogli planowad swoje codzienne podrdze.

STWORZENIE WARUNKOW DLA WYKORZYSTANIA ELEKTROMOBILNOSCI PRZEZ MIESZKANCOW
POWIATU

Bezptatny postéj w strefie parkowania oraz wydzielone miejsca parkingowe,
zwtaszcza w obszarze punktéw weztowych w Powiecie to rozwigzania przewidziane

\/ ustawg o Elektromobilnosci, ktérych przyjecie moze stworzy¢ lepsze warunki
dla elektromobilnosci.

DOSTOSOWANIE  INFRASTRUKTURY ~TRANSPORTOWEJ | TABORU DO POTRZEB 0SOB
NIEPE£NOSPRAWNYCH

Dostosowanie komunikacji autobusowej do potrzeb osdb niepetnosprawnych
to nie tylko niskopodtogowe autobusy — to réwniez gtosowa informacja
o rozktadach jazdy na przystankach, ptytki wskaZnikowe, umozliwiajgce poruszanie
VI sie osobom niepetnosprawnym — proces dostosowywania przestrzeni Powiatu to

cel, ktéry powinien by¢ obecny stale przy realizacji wszelkich zadan inwestycyjnych.

ROZSZERZENIE SYSTEMU POJAZDOW WSPOtDZIELONYCH

Rozszerzenie obecnie funkcjonujacej sieci pojazdow wspotdzielonych. Promocja
pojazdéw i jednosladéw zeroemisyjnych, jest rozwigzaniem, ktére pozwoli odcigzy¢
szerokorozumiany system komunikacji (transport publiczny, prywatny) oraz
VII przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza.
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Realizacja wskazanych celéw strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale 6 — plan wdrozenia
elektromobilnosci. Okresla on zaréwno zestaw zadan przyczyniajgcych sie od najpetniejszej realizacji

ww. zatozen, jak i wskazniki umozliwiajgce monitorowanie postepdéw we wdrazaniu Strategii.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci

6.1.

Zakres i metodyka analizy Strategii rozwoju elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wigczone do Strategii w formie zadan

oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych wspétfinansowanych ze srodkéw

finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1)

2)

6.2.

,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r.;

LAnaliza kosztow i korzysci projektéw transportowych wspoéftfinansowanych ze $rodkow
Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéow Transportowych,
Warszawa 2016 r.;

,Przewodnik po analizie kosztow i korzysci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

,Najlepsze praktyki w analizach kosztow i korzysci projektow transportowych wspdéfinansowanych
ze $rodkéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska", Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Warszawa 2014 r.;

,Wytyczne w zakresie zagadnient zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-20207, Ministerstwo

Rozwoju i Finansow, Warszawa 2017 r.;

Poréwnanie rodzaju napedu pojazdéw

Podstawg odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany

olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6 weszta w zycie na mocy

Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012) i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw

uzytkowych wyprodukowanych po 2013 r.. Wykorzystanie samochoddw z napedem konwencjonalnym

(silnik benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wigze sie z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych

inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo mieszkaricy Powiatu mogg korzystac

bowiem z istniejgcych juz stacji paliw.

51




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]
POWIATU OSTROWSKIEGO

Samochody elektryczne

Samochody napedzane energig elektryczng z baterii akumulatorowych dostepne sg
w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak w tym
wariancie nie sg one przez ustawe o elektromobilnosci traktowanej jako pojazdy
zeroemisyjne, stad wsparcie finansowe do zakupu udzielane jest wytgcznie
dla pojazdéw zasilanych tylko silnikiem elektrycznym. Zuzycie energii
w samochodzie osobowym wynosi 15-20 kWh/100 km, co przy cenie energii
elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami dystrybucji) 0,50 zt/kWh daje koszt
przejechania 100 km wynoszacy 7,50-10 zt, pod warunkiem jednak ze tadowanie
pojazdu odbywa sie z sieci domowej. W przypadku gdy tadowanie odbywa sie
ze stacji publicznej, cena energii rosnie do kwoty 1,00-1,20 zt/kWh, podnoszac
dwukrotnie koszt przejechania 100 km. Pojemnos¢ baterii pozwala na przejechanie
bez dodatkowego tadowania 200-300 km, co jest w zupetnosci wystarczajgce
dla codziennych dojazdéw do pracy, czy zatatwienia innych spraw zycia
codziennego. Samochody elektryczne sg przystosowane do tadowania ze zwyktego
gniazdka elektrycznego, aczkolwiek czas fadowania siega wtedy nawet kilkunastu
godzin, a wiec jest to rozwigzaniem mato praktycznym. Skutkiem czego wiasciciele
pojazdow szuka¢ bedg mozliwosci skorzystania z publicznej infrastruktury
tadowania pojazdéw, badz zakupu prywatnych tadowarek przez wtascicieli
pojazdow.

Samochody na gaz CNG

Wybor samochodu zasilanego CNG pomimo, ze nie jest to rozwigzanie
w petni zeroemisyjne, to jest promowane przez ustawe o elektromobilnosci. Oferta
pojazdow napedzanych CNG obejmuje przede wszystkim lekkie samochody
dostawcze (<3,5 t) — wynika to z koniecznosci umieszczenia w pojedzie zbiornika
na gaz zajmujgcego sporg czes¢ przestrzeni tadunkowej pojazdu.
Spalanie samochodu osobowego zasilanego CNG wynosi ok. 8 m3/100 km,
co przy cenie 1 m® gazu wynoszacej 2,99 zt, przektada sie na koszt
24 74/100 km. Tankownie CNG odbywaé moze sie na przewidzianych do tego
stacjach, badZz w przypadku zakupienia witasnego kompresora — w domu -
bezposrednio z sieci gazowej. Wydajnos¢ zwyktych kompresoréw domowych
wynosi ok. 10 m3, co oznacza, ze czas tankowania samochodu CNG ze zbiornikiem
o pojemnosci 30 m3trwaé bedzie 3 h.
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Samochody wodorowe

Alternatywg dla samochodu elektrycznego moze staé sie wybdr pojazdu
napedzanego wodorem. Za naped samochodéw wodorowych odpowiadajg silniki
elektryczne, jednak energia niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana z baterii,
ale z wodoru. Tankowanie wodoru trwa tylko kilka minut, a zasieg porownywalny
jest z samochodami spalinowymi i wynosi ok. 500-600 km. Samochody wodorowe
pozbawione sg zatem najwazniejszych wad pojazddéw elektrycznych. Zarazem
jednak obecnie na rynku dostepny jest tylko jeden model samochodu wodorowego,
a budowy pierwszych stacji tankowania wodorem sg dopiero na etapie planowania.
Zuzycie wodoru w samochodzie osobowym wynosi 0,9 kg/100 km. Rynkowa cena
wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem — w Polsce brak niestety
danych poréwnawczych) wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg, co przektada
sie na koszt przejechania 100 km wynoszgcy 39 zt. Jest to wiec koszt porownywalny,
jak nie wyzszy niz w samochodzie spalinowym.

Autobusy elektryczne

Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak nie s one przez ustawe
o elektromobilnosci traktowane jako pojazdy zeroemisyjne, a w zwigzku z tym,
w celu spetnienia wymogdw wynikajgcych z art. 35 i 68 ustawy o elektromobilnosci
rozwaza¢ mozna jedynie wariant zakupu pojazdéw catkowicie elektrycznych.
Autobusy z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu,
drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujac duzg popularnos¢ gtownie
i w Polsce. Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne m.in. na terenie
Krakowa, Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki®Zuzycie energii w eksploatacji wynosi
1,03 kWh/km. Uwzgledniajgc jednakze wykorzystanie energii na zasilanie
pozostatych podzespotéw (w szczegdlnosci klimatyzacji i ogrzewania), faktyczne
zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km,
co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszgcym ok. 0,55 zt/kWh daje koszt
(wytgcznie w zakresie kosztdw energii) 74 z4/100 km. Do kosztdéw energii konieczne
bedzie jednak doliczenie kosztéw budowy stacji tadowania. Realny zasieg
autobusow elektrycznych przy petnym natadowaniu baterii szacowaé nalezy
na 150-200 km, co oznacza koniecznos$¢ dotadowywania autobuséw w czasie
postojow miedzy kursami. Wdrazajagc do komunikacji miejskiej autobusy
elektryczne uwzgledni¢ nalezy, po kilku latach eksploatacji, wymiane zuzytych
baterii, ktérych pojemnos¢ zmniejsza sie z kazdym rokiem eksploatacji. Stopien
degradacji baterii jest zrdznicowany, ale mozna przyjgé, ze wynosi ok 3-5%
na 100 000 km —co po pewnym czasie, skutkowac¢ moze koniecznoscig wyznaczenia
dodatkowych przerw na tadowanie, badz skrécenia pokonywanych tras z uwagi
na ograniczony zasieg. Regeneracja baterii, niestety na dzien dzisiejszy nie jest
mozliwa, a ich wymiana to dodatkowych koszt, siegajacy nawet 40-50% kosztéw
samego pojazdu. Koszt zakupu nowego autobusu elektrycznego klasy maxi
to ok. 2-3 miIn zt.

% https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/31984/autobusy-elektryczne-wkraczaja-do-polskich-miast.html
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Autobusy na gaz CNG

Wariantem alternatywnym, jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG). Warto$¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju
napedowego, co oznacza ze realne spalanie tego paliwa jest wyzsze niz w pojazdach
zasilanych olejem napedowym i w cyklu miejskim ksztattowaé sie powinno
na poziomie ok. 50 ms/100km. Cena 1 ms CNG ksztattuje sie na poziomie
ok. 2,60 zt netto, zatem koszt przejechania 100 km wynosi ok. 130 zt.

Autobusy wodorowe

Pewnym rozwigzaniem na przysztos¢ jest wybdr taboru napedzanego paliwem
wodorowym, a niektére miasta korzystaja z tego rozwigzania juz dzis.
Kilkadziesigt pojazdow Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii
i Hamburga. Zasieg tych pojazdow wynosi 350 km, a zuzycie wodoru wynosi
8 kg/100 km. Za przeniesienie energii na kota odpowiada silnik elektryczny o mocy
210 kW™, Zakup autobuséw z napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze,
aktualnie na terenie Polski brak jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdow
wodorowych (cho¢ sg pierwsze plany utworzenia stacji tankowania wodoru).
Rynkowa cena wodoru wynosi 9,50 Euro, tj. ok 40-45 zt za kg. Autobus komunikacji
miejskiej zuzywa ok. 8 kg wodoru na 100 km, a wiec koszt przejechania 100 km
wynositby aktualnie az 320 zt, a trzeba mie¢ na wzgledzie jeszcze koszt budowy
same;j stacji zasilania, ktorej koszt szacowac nalezy na kwote 4-6 min zt.

Skutery elektryczne

Sprawne poruszanie sie na kroétkich dystansach — zwtaszcza w zattoczonych
centrach miast umozliwiajg skutery. Dzieki ocieplajgcej sie zimie stosowane moga
by¢ juz niemal catorocznie, a dzieki niskim kosztom eksploatacji obserwowad
mozna ich rosnaca popularnos¢. Skuter spalinowy a 100 km spala okoto 3 litry
benzyny, podczas gdy skuter elektryczny na 100 km zuzywa 2,5 kWh energii
elektrycznej, a wiec koszt przejechania 100 km skuterem elektrycznym to zaledwie
1,5 — 2 zt. Ceny skuterow elektrycznych zaczynajg sie juz od 6 000 zt, a wiec s3
o ok. 50% drozsze niz ich spalinowe odpowiedniki. Skutery elektryczne
nie wymagajg odrebnych stacji fadowania, baterie tadowane sg poprzez zasilacz,
bezposrednio z gniazdka 230V.

10 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html
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6.3. Pordéwnanie technologii tadowania pojazdéw

Plan infrastruktury pojazdow elektrycznych powinien bra¢ pod uwage wszystkich uzytkownikéw, tak aby
sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdow elektrycznych w rdznym trybie

eksploatacji pojazddw, ktére zasadniczo odbywa sie w dwdéch formach:

e w domu/pracy — tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach prywatnych nalezgcych
do wtasciciela pojazdu bad? jego pracodawcy;

e w miejscu publicznym —tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach dostepnych publicznie.

tadowanie DOM/PRACA

Jedli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne, okoto 80% tadowan
. pojazdéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy maja

mozliwo$¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie
w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy
nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu
W pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

tadowanie w MIEJSCU PUBLICZNYM

Osoby, ktdre nie posiadajg przydomowych parkingdw lub wydzielonych miejsc
parkingowych, to wtasnie gtdwni interesariusze, ktorych powiat/miasto/gmina
powinno wzig¢ pod uwage przy lokalizacjach publicznych stacji tadowania.

W zakresie publicznych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, nalezy

dazy¢ do:
e zwiekszania ilosci miejsc parkingowych z dostepnymi stacjami tadowania
pojazddéw elektrycznych;

e wyznaczenia hubdw stacji tadowania jako elementéw zwiekszenia
dostepnosci punktéw tadowania w miejscach o szczegdlnie duzym
natezeniu pojazdéw (np. parkingi Park&Ride). Huby to miejsca z duzg
liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10 — 20 szt.).

e |okalizowania stacji fadowania w miejscach czesto odwiedzanych, takich
jak: centra handlowe, restauracje, obiekty sportowe oraz gtdéwne urzedy
administracji samorzadowej i publiczne;.

Czas fadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne stacje tadowania
posiadajg moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego fadowania, w przedziale od 7,2 — 22 kW, stacje o mocy
tadowania pow. 22 kW okreslane sg mianem szybkiego fadowania. Stacje o najwiekszej mocy
100-150 kW, lokowane sg w miejscach obstugi podrdznych przy autostradach i drogach szybkiego ruchu
aby umozliwi¢ zatadowanie pojazdu w mozliwie najkrotszym czasie. Strukture mixu infrastruktury

tadowania obrazuje schemat zamieszczony ponizej.
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autostrady, wezty komunikacyjne itp.

STACJE SZYBKIEGO
tADOWANIA

czas tadowania: okoto 30 min

D <O

280-300 km/godzine tadowania

hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.

PUBLICZNE STACJE SZYBKIEGO

czas tadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
| WOLNEGO tADOWANIA

D <O

40-50 km/godzine tadowania

domy, hale garazowe w apartamentowcach, biurowcach itp.

PUBLICZNE WOLNEGO tADOWANIA
W DOMU | PRACY

D <O

czas tadowania: okoto 6 godzin lub wiecej

15-20 km/godzine tadowania

T

Rysunek 16 Mix infrastruktury tadowania.

Na bazie art. 60 ustawy o elektromobilnosci wyliczy¢ mozna, iz na kazde 1500 mieszkancéw powinien
przypadac przynajmniej jeden punkt fadowania. Tym samym na terenie Powiatu znalez¢ sie powinno
okoto 50 stacji tadowania. Rekomendowane lokalizacje stacji wskazuje lista zamieszczona ponize;.
Rozlokowanie stacji nie ma charakteru wigzgcego, a jedynie obrazuje optymalne miejsca ich lokalizacji.
Nie jest to zarazem lista wyczerpujgca i nie obejmuje terendw wiascicieli prywatnych, ktérzy jednak
powinni by¢ przekonywani do inwestycji w stacje tadowania zwtaszcza na parkingach osiedlowych
oraz przy obiektach ustugowych i przemystowych. Stacje powinny dysponowa¢ mocg w przedziale
7,2 -22 kW, co w czasie jednogodzinnego tadowania samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie
umozliwiajaca przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢ nalezy oznaczone miejsce parkingowe
dostepne wytgcznie dla pojazdéw elektrycznych. Stacje fadowania powinny umozliwia¢ dokonywanie
optaty za pobrang energie kartg ptatnicza lub poprzez aplikacje na telefonie komdrkowym.
Docelowo ilo$¢ stacji tadowania powinna odzwierciedlac ilo$¢ pojazdow elektrycznych korzystajgcych
z miejsc parkingowych w powyzszych lokalizacjach, jezeli liczba pojazdéw elektrycznych osiggnie
(zgodnie z prognozami rzgdowymi wyrazonymi w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, nawet
10% ogdtu pojazddw poruszajgcych sie po drogach, to moze to tez oznaczaé koniecznos¢ wyposazenia
miejsc parkingowych w analogicznym procencie w infrastrukture stacji tadowania. Stacje powinny
dysponowaé mocg w przedziale 7,2 - 22 kW, co w czasie jednogodzinnego tadowania samochodu
pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie umozliwiajgcg przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢

nalezy oznaczone miejsce parkingowe dostepne wytgcznie dla pojazdow elektrycznych.
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LEGENDA

N

i

o Potencjalna lokalizacja publicznych stacji fadowania
[

1-Gmina miejska Ostrow Mazowiecka - ul. 3 Maja 68 (Starostwo Powiatowe)

2 - Gmina miejska Ostréw Mazowiecka - ul. Stanistawa Duboisa 68 (Szpital Powiatowy)
3 - Gmina miejska Ostrow Mazowiecka - ul. Lubiejewska 65 (Sklep Kaufland)

4 - Gmina Matkinia Gdrna - ul. Kolejowa (Stacja kolejowa w Matkini)

5 - Gmina Brok - ul. Plac Koscielny 6 (Urzad Gminy Brok)

6 - Gmina Andrzejewo - ul. Warszawska 36 (Urzad Gminy Andrzejewo)

7 - Gmina Boguty-Pianki - Aleja Papieza Jana Pawta Il 45 (Urzad Gminy Boguty-Pianki)
8-Gmina Nur - ul. Drohiczyriska 2 (Urzad Gminy Nur)

9 - Gmina Stary Lubotyn - ul. Stary Lubotyn 42 (Urzad Stanu Cywilnego)

10 - Gmina Szulborze Wielkie - ul. Romantyczna 2 (Urzad Gminy Szulborze Wielkie)

11 - Gmina Wasewo - ul. Zastawska 13 (Urzad Gminy Wasewo)

12 - Gmina Zareby Koscielne - ul. Kowalska 14 (Urzad Gminy Zareby-Koscielne)

13 - Gmina wiejska Ostrow Mazowiecka - Nagoszewka Druga (zajazd przy drodze 58)

Rysunek 17 Proponowane lokalizacje stacji fadowania na terenie powiatu ostrowskiego.
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Stacje tadowania powinny umozliwia¢ dokonywanie optaty za pobrang energie kartg ptatniczg
lub poprzez aplikacje na telefonie komodrkowym. Docelowo ilos¢ stacji tadowania powinna
odzwierciedla¢ ilo$¢ pojazdow elektrycznych korzystajgcych z miejsc parkingowych w powyzszych
lokalizacjach, jezeli liczba pojazddéw elektrycznych osiggnie (zgodnie z prognozami rzgdowymi
wyrazonymi w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, nawet 10% ogdtu pojazddw poruszajgcych
sie po drogach, to moze oznaczaé koniecznos¢ wyposazenie miejsc parkingowych w analogicznym

procencie w infrastrukture stacji tadowania.

6.4. Nowoczesna infrastruktura

Nowoczesna i inteligentna infrastruktura (okresla czesto jako infrastruktura SMART CITY) oznacza
rozwigzania, ktére dzieki wykorzystaniu technologii informatycznych posiadajg wyzszg funkcjonalnos¢
niz rozwigzania konwencjonalne.

W infrastrukturze publicznej, rozwigzania te obejmuja:

° System informacji pasazerskiej;

° Autonomiczne wiaty przystankowe;

° Obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami PV;
° Systemy bezpiecznego przechowywania rowerow;

° Jednoslady elektryczne m.in.: rowery, hulajnogi i skutery.

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowej o czasie odjazdu autobuséw
poprzez elektroniczne tablice odjazdow oraz aplikacje mobilng. Aplikacja moze réwniez informowac,
czy autobus obstugujgcy dany kurs jest niskopodtogowy oraz czy wystepujg utrudnienia (np. wynikajgce
z zatoréw drogowych lub wypadkéw losowych). Dane do systemu trafiajg z nadajnikéw GPS
zamontowanych w autobusach, stad tez prosciej o wdrozenie tego systemu w przypadku komunikacji
publicznej obstugiwanej przez jednego przewoznika. W przypadku Powiatu Ostrowskiego, wdrozenie
takiego rozwigzania wigzatoby sie z koniecznoscig nawigzania wspotpracy z przewoznikami lokalnymi
i wspdlnym wdrozeniu systemu.

System zarzadzania energig (w przemysle okreslany jako SMART INDUSTRY) daje mozliwosc
monitorowania w czasie rzeczywistym parametréw pracy instalacji energetycznych. System sktada sie
z urzadzen pomiarowych potgczony z siecig. Urzadzenia pomiarowe przesytajg dane do aplikacji, ktéra
umozliwia ich odczyt i wizualizacje. Konfiguracja systemu jest kwestig indywidualng. Uzytkownicy mogga
posiadac petny lub ograniczony dostep do danych. W budynkach uzytecznosci publicznej, przydatnym
modutem systemu zarzgdzania energig jest tak zwany straznik mocy — system, ktéry poza biezgcym
monitoringiem prowadzi takze prognoze zuzycia, zabezpieczajgc uzytkownika przed przekroczeniami

mocy umownej. System wysyta informacje o zarejestrowanych nieprawidtowos$ciach co pozwala
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na szybkie odnotowanie pojawiajgcych sie usterek oraz — co wazne — na odtgczanie poszczegdlnych
cztondw/uzytkownikéw/odbiornikow.

Pojazdy wspétdzielone — wynajem zeroemisyjnych pojazddw elektrycznych, jest nowym trendem
w komunikacji publicznej. Pojazdy sg wynajmowane/wspétdzielone przez jednostke samorzadu
terytorialnego wraz z firmg, ktéra udostepnia technologie. Wspdtpraca polega na wyznaczeniu
i przygotowaniu przez gospodarza miejsc parkingowych, dostawca ustugi prowadzi serwis urzadzen
i utrzymuje aplikacje mobilng. Ustuga jest dostepna na urzadzeniach mobilnych po zarejestrowaniu sie
i zatozeniu konta.

W autonomicznych wiatach przystankowych, zasilanie wiaty (jej oswietlenie) odbywa sie poprzez

moduty fotowoltaiczne. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych.

Obiekty matej architektury — stoliki parkowe oraz tawki zintegrowane z instalacjami fotowoltaicznymi,
ktore poprzez gniazda USB, lub tadowarki indukcyjne, umozliwiajg tadowanie urzadzern mobilnych.
Mozliwe jest réwniez zasilenie niewielkiej iluminacji LED, podnoszacej atrakcyjnos$¢ przestrzeni.
Uzupetnieniem rozwigzan matej architektury moga by¢ lampy uliczne zasilane z paneli fotowoltaicznych
lub mikroinstalacji wiatrowej, ktére pozwalajg na oswietlenie miejsc odlegtych od linii energetycznych.
Cena nowego roweru elektrycznego dobrej jakosci to kilkanascie tysiecy ztotych. System bezpiecznego
przechowywania rowerdw jest rozwigzaniem koniecznym, aby uchroni¢ ich wtascicieli przed kradzieza.
Systemy bokséw rowerowych umozliwiajg zamkniecie (na ktddke, lub systemem kluczykowym) roweru
w indywidualnym stanowisku postojowym. Rozmieszczenie bokséw przy gtéwnych przystankach
komunikacyjnych na terenie Powiatu stworzytoby tzw. system ,bike&ride” umozliwiajgcy przesiadke z

roweru na autobus.
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Rysunek 18 Boksy rowerowe.

6.5. Monitoring wdrazania Strategii

Dobdr wtasciwych dziatan sprzyjajgcych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.
Zestawienie jest konkretyzacjg rekomendacji i analiz opisanych we wczesniejszych czeSciach Strategii.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra zawiera:

e numer zadania,

e nazwe zadania,

e opis zadania,

e perspektywe czasowaq realizacji zadania,

e szacunkowy koszt realizacji dziatania,

Zrédta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych celéw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.
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ZADANIE 1

Powiatowy System Zarzadzania Energia

=

OKRES SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODEA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI FINANSOWANIA
2022-2035 1 440 000 zi Budzet powiatu
OPIS ZADANIA

Obecnie monitorowanie zuzycia energii w obiektach samorzadowych mozliwe jest wytgcznie
poprzez faktury za energie. Dostepne sg jednak technologie umozliwiajgce zamontowanie
wtasnych urzadzern pomiarowych odczytujgcych pobdr energii w trybie ciggtym oraz
przekazywanie tych danych na serwer co daje staty podglad i kontrole poziomu zuzycia energii
z dowolnego stanowiska komputerowego. Dziatanie takie pozwala na rozpoznawanie anomalii
i strat (np. oSwietlenie i ogrzewanie wigczone na noc czy na dni wolne). Przedmiotem zadania
jest objecie catosci infrastruktury znajdujacej na terenie powiatu i zwigzanej z poborem energii
systemem monitorowania w formie informatycznego Powiatowego Systemu Zarzgdzania
Energig. System objg¢ powinien:

e Budynki oswiatowe;

e  Obiekty kultury, sportu i rekreacji;

e Budynki komunalne

e Zadanie stanowi element tzw. Smart City
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ZADANIE II

System informacji pasazerskiej

OKRES
WDROZENIA SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODEA
KOSZT INWESTY(CJI FINANSOWANIA
2022-2025

1100 000 zt Podmioty zaangazowane w

komunikacje publiczna, tj.

prywatni przedsiebiorcy,

Starostwo Powiatowe
OPIS ZADANIA

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowej, poprzez aplikacje
mobilng, o czasie odjazdu autobuséw. Dane do systemu trafiajg z nadajnikéw GPS zamontowanych
w autobusach, stad tez prosciej o wdrozenie tego systemu w przypadku komunikacji miejskiej
obstugiwanej przez jednego przewoznika. W przypadku Powiatu Ostrowskiego, wdrozenie takiego
rozwigzania wigze sie z konieczno$cig nawigzania wspotpracy pomiedzy podmiotami
zaangazowanymi w organizacje transport,u tj.: przedsiebiorcami $wiadczagcymi ustugi
dla mieszkancow i pozostatymi interesariuszami. System powinny uzupetnia¢ dane o dostepnosci
bokséw rowerowych (zadanie V) oraz stacji tadowania pojazdow (zadanie VII). oraz miejsc

parkingowych w punktach park&ride.
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ZADANIE III

Autonomiczne przystanki oraz mala architektura

o

>

POTENCJALNE ZRODEA

OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet powiatu/gminy
Regionalny Program
B 2 50 GOzt Operacyjny Wojewddztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie wiaty
odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate wyposazyc

mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

e  Punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi;

e Monitoring wizyjny;

e Illuminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego;
e Czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem;

e Termometr oraz czujnik jakosci powietrza;

e  Punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych.

Uzupetnieniem infrastruktury przystankowej beda elementy matej architektury (tawki i stoliki
parkowe) zasilane instalacjami fotowoltaicznymi, umozliwiajgce poprzez gniazda USB lub ptyty
indukcyjne dotadowywanie telefonéw i tabletéw, co moze by¢ szczegdlnie pozgdane przez
odwiedzajgcych Powiat turystow. Przewiduje sie modernizacje przystankow o najwiekszej

przepustowosci.
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ZADANIE IV

Rozwd@j publicznych wypozyczalni pojazdéw wspoéldzielonych

)
>
POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet powiatu/gminy
2021-2035 n/d zk Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Jedng z moizliwosci rozpowszechniania alternatywnych form transportu jest wynajem
pojazdéw wspdtdzielonych (samochoddw, rowerdw, hulajnég i skuterow elektrycznych).
Popularyzacja w/w pojazdéw moze staé sie elementem turystycznego rozwoju powiatu
oraz S$rodkiem codziennego transportu, co przyczyni sie do zmniejszenia liczby aut
wjezdzajagcych do centrum. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie
poczucia bezpieczenstwa, konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze
wszystkim uczestnikom ruchu (wyodrebnione s$ciezki i drogi rowerowe, ustalenie zasad
poruszania sie hulajnogami w przestrzeni publicznej). Z uwagi na miejsko-wiejski charakter
Powiatu, w pierwszym etapie planuje sie realizacje zadania IV jedynie na terenie miasta Ostrow
Mazowiecka. W chwili obecnej $wiadczy sie juz analogiczne ustugi w trybie programu
pilotazowego. Parkingi pojazdéw bedg zlokalizowane w poblizu centrum miasta oraz terenéw

rekreacyjnych.
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ZADANIE V

Bezpieczne boksy rowerowe

@]
>
POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet powiatu/gminy
2022-2035 650 000 7t Reglo‘nalny P‘rogram
Operacyjny Wojewddztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy przystankach
przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride),budynkach publicznych — szkofach
oraz przy Starostwie Powiatowym. Boksy mogg zosta¢ wyposazone réwniez
w gniazda do tadowania baterii w rowerach elektrycznych. Informacja o zajeciu boksow

powinna by¢ dostepna zdalnie poprzez aplikacje systemu informacji pasazerskie;.
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ZADANIE VI

Rozbudowa systemu drég rowerowych

o

‘ .

POTENCJALNE ZRODEA

OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet powiatu/gminy
Regionalny Program
B ils G100 GO0 2 Operacyjny Wojewddztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na elektromobilnosci jest upowszechnianie alternatywnych form
transportu — rowerdw czy hulajnég, ktére mogg by¢ elementem turystycznego rozwoju
Powiatu. Z uwagi jednak na predkosci rozwijane przez te pojazdy, konieczna jest rozbudowa
infrastruktury, ktéra zapewni bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu. Dazy¢ nalezy
zatem, aby $ciezki rowerowe oraz pieszo-rowerowe tworzyly zintegrowang sie¢ z gminami

Powiatu i powiatami oSciennymi.
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ZADANIE VII

Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych

(@]
‘ .
POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI e Py

Inwestor zewnetrzny
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu

2021-2025 4 000 000 zt

OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdéw elektrycznych. Strategia wskazuje kilkanascie punktéw, w ktérych powinny
znajdowac sie stacje tadowania. Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze wraz z rozwojem
elektromobilnosci na kazdym parkingu przy obiekcie publicznym, powinno znalezé sie
przynajmniej jedno gniazdo tadowania samochodéw elektrycznych. Wraz z uruchomieniem
systemu tadowania rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdow

dla mieszkancow - rozliczajgcych podatki dochodowe na rzecz gminy.
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ZADANIE VIII

Zakup stuzbowych pojazdéw elektrycznych

POTENCJALNE ZRODEA
OKRES STALUNLS0) FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI
Budzet powiatu/gminy
2021-2025 600 000 7t Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego
OPIS ZADANIA

Pozytywne doswiadczenia z eksploatacji pojazdow elektrycznych stanowi¢ mogg impuls
dla mieszkancéw do zakupu wtasnych pojazddw, stad tez zakup elektrycznych samochodéw
stuzbowych wykorzystywanych przez Starostwo Powiatowe oraz jednostki podlegte, co moze

miec istotny czynnik edukacyjny i promujgcy idee elektromobilnosci.

Wraz z zakupem samochoddw konieczne bedzie utworzenie ich punktu fadowania, ktére o ile

to mozliwe - powinny miec charakter publicznie dostepny.
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ZADANIE IX

Montaz odnawialnych Zrédetl energii

@}
‘ .
POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY .
WDROZENIA KOSZT INWESTY(CJI Budzet gminy
Regionalny Program
2021-2035 3 000 000 7} Operacyjny Wojewddztwa
Mazowieckiego
Fundusze Norweskie
OPIS ZADANIA

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, zakup samochodow
z napedem elektrycznym) skutkowac bedzie zwiekszeniem zuzycia energii elektrycznej co jest
szczegdblnie niepokojace z perspektywy rosngcych cen energii elektrycznej. Koszt energii jest
kluczowym elementem analizy optacalnosci zakupu pojazdéw elektrycznych, zatem
mozliwos¢ jej pozyskiwania we wtasnym zakresie przyczynia sie do poprawy rentownosci
inwestycji w zakup samochodow elektrycznych. Kontrole nad kosztami zapewni¢ powinien
system monitorowania energii przewidziany w zadaniu |, ktérego analizy powinny stanowic
podstawe doboru mocy i rodzaju odnawialnych Zrédet energii (w szczegdlnosci instalacji
fotowoltaicznych dla budynkow publicznych). W ramach zadania wspierane powinny by¢
zarowno inwestycje samorzadowe na budynkach publicznych, jak i prywatne —na budynkach

indywidulanych.
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ZADANIE X

Dzialania edukacyjne

o
=
POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA
OKR.ES SZACUNKOWY Budzet powiatu/ gminy

WDROZENIA KOSZT INWESTY(CJI Fundusz Niskoemisyjnego

Transportu

2021-2035 n/dzt WFOSIGW

w Warszawie,
Fundusze Norweskie
OPIS ZADANIA

Oceniajgc Strategie z perspektywy zaktadanego efektu, zakres oddziatywania przedsiewzie¢
podejmowanych przez Powiat jest mocno ograniczony. Dla osiggniecia realnej zmiany
konieczne sg rowniez rozlegte inwestycje prywatne w zakup samochoddéw elektrycznych,
montaz odnawialnych Zrddet energii na budynkach mieszkalnych i zmiana nawykéw
transportowych (wybdr komunikacji zbiorowej lub w okresie letnim — roweru, zamiast
samochodu osobowego). W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania
Strategii - dziatania edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy szkolne, lekcje
i warsztaty tematyczne), pracownikéw urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo
w konferencjach) oraz mieszkancow Powiatu (kampanie informacyjne w zakresie bonifikat

i korzysci zwigzanych z zakupem pojazddéw elektrycznych).
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6.6. Harmonogram dziatan
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6.7. Struktura i organizacja wdrazania Strategii

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii petni¢ bedzie Starostwo

Powiatowe. Poniewaz aktualnie w Starostwie nie funkcjonuje samodzielne

stanowisko poswiecone sprawom energetycznym, konieczne bedzie

powotanie zespotu roboczego w formie Komitetu Monitorowania w skfad

ktérego wchodzi¢ beda:

- Starosta,

- Burmistrzowie i Wojtowie poszczegdlnych gmin,

- inne osoby wskazane przez Staroste, Burmistrzow i Woéjtdw poszczegdlnych

jednostek samorzgdowych.

Zebrania Komitetu monitorowania odbywac bedg sie raz w roku, na ktérych

analizowane bedg informacje zwigzane z wdrazaniem Strategii, w tym postep

rzeczowy przewidzianych zadan. Za biezagce wdrazanie Strategii

odpowiedzialni bedg pracownicy Starostwa Powiatowego zgodnie z ponizszym

schematem:

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziafania,

e monitoring realizacji Strategii.

ZARZAD POWIATU

e nadzor nad dziataniami inwestycyjnymi Strategii,

o zabezpieczanie srodkow finansowych na realizacje Strategii w budzecie

oraz Wieloletnim Planie Finansowym.
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6.8. Analiza SWOT

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony Powiatu i planowanych rozwigzan;

W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw;

O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych planow;
T —Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

Tabela ponizej przedstawia analize SWOT dla Powiatu Ostrowskiego z perspektywy rozwoju

elektromobilnosci.

MOCNE STRONY StABE STRONY

Skuteczne dziatania Starostwa Powiatowego
w zakresie pozyskania finansowania

zewnetrznego N . g
Komunikacja zbiorowa oparta na kilku

niezaleznych podmiotach

Aktywne dzialania w obszarze rozwoju

elektromobilnosci - stacje tadowania, pojazdy ) ) L ,
o . . . Brak srodkéw wtasnych na realizacje zadan
wspoéldzielone, dzialania ukierunkowane ) . o . )

0 inwestycyjnych — wdrozenie Strategii zalezne
na rozwoj transportu szynowego . § X
' . . . . jest od finansowania zewnetrznego
Skuteczne dzialania w zakresie pozyskiwania

Srodkéw zewnetrznych

ZAGROZENIA

Rosngce ceny energii elektrycznej

Polityka krajowa i europejska ukierunkowana Wysoki koszt zakupu pojazdow

na rozwoj elektromobilnosci i poprawe jakosci elektrycznych

powietrza Zmniejszenie budzetu dofinansowan
Wzrost dostepnych rozwigzar unijnych w perspektywie budzetowej
technologicznych 2021-2027

(taniejaca technologia elektromobilnosci) Recesja gospodarcza zwigzana z epidemia
Instalacje fotowoltaiczne na budynkach COvID-19

mieszkalnych zapewni¢ moga tanig energie Niskie ceny ropy na rynkach swiatowych
dla samochoddw elektrycznych skutkowac beda matg optacalnoscig
zakupu pojazdéw elektrycznych
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6.9. Udziat mieszkaricédw w konsultacji Strategii

[PO KONSULTACJACH SPOLECZNYCH STRATEGII W TYM MIEJSCU

ZOSTANIE OPISANY ICH PRZEBIEG ORAZ ZEOZONE WNIOSKI]

00o

Wl
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6.10. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnosci planuje sie realizacje nastepujgcych dziatan

informacyjnych:

1.

Uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepnego przez zaktadke ,elektromobilnos¢”
na stronie internetowej Starostwa), na ktérym zamieszczone zostang nastepujgce informacje:
ogdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,

przebiegu opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,

mapa stacji fadowania pojazdow elektrycznych,

informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych,

informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdow elektrycznych;
Opracowanie i opublikowanie dwodch artykutow informujgcych o Strategii — jeden
na rozpoczecie konsultacji spotecznych, a drugi na ich zakonczenie;

Zorganizowanie webinaru dla lokalnych przedsiebiorcow nt. mozliwosci pozyskania dotacji
na elektromobilnos¢;

Opracowanie i zamieszczenie w lokalnej prasie oraz w lokalnych portalach, artykutu
informujgcego o webinarze dla przedsiebiorcow;

Opracowanie i wydanie ulotki promujgcej elektromobilnos¢;

Opracowanie konspektu lekcji poswieconej elektromobilnosci lub zorganizowanie webinaru

dla szkét ponadpodstawowych prowadzonych przez Powiat Ostrowski.

Ponadto w przysztosci, rekomenduje sie kontynuowanie dziatart edukacyjnych w trakcie obowigzywania

Strategii, z wykorzystaniem srodkow zewnetrznych na bazie:

1) wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania

edukacyjne,
:. 2) wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
@ Wodnej w Warszawie w ramach programu ,edukacja ekologiczna”,

3) wsparcia ze zrédet Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej.
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6.11. Zrédta finansowania

Jednym z czynnikéw ograniczajgcych rozwdj elektromobilnosci jest koszt zakupu pojazdu — najczescie]

wraz ze stacjg fadowania umozliwiajgca jego zasilenie, koszt ten jest nawet 35% wyzszy niz dla zakupu

samochodu spalinowego. Aby zrekompensowac te réznice z dniem 29 lipca 2018 r., powotany do zycia

zostat Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jest to Fundusz celowy dedykowany wsparciu wydatkow

na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup samochoddw zasilanych paliwami alternatywnymi

(energia elektryczna, wodor, gaz — CNG i LNG).

Zasady funkcjonowania Funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze Srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538);

Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526);

Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze s$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkéw

rozliczania tego wsparcia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2189).

Osoby fizyczne nieprowadzgce dziatalnosci gospodarczej mogg uzyskaé wsparcie na:

1)

2)

zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 37 500 zt, a cena samochodu 125 000 zt brutto,
zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota

dofinansowania wynosi 90 000 zt, a cena samochodu 300 000 zt brutto.

Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego mogg ubiegaé sie o dofinansowanie zakupu

nowych pojazdow w wysokosci do 30% kosztéw jego zakupu. Kwota dofinansowania uzalezniona jest

od kategorii pojazdu oraz napedu i ksztattuje sie zgodnie z tabelg zamieszczong ponizej.
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Tabela 4 Kwoty dofinansowan w zaleznosci od kategorii pojazdu

Kategoria . Maksymalna kwota

pojazdu R el dofinansowania
M1t Elektryczny 36 000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20 000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
M2 oraz N1*2 | Elektryczny 70 000 zt
M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30 000 zt
N213 Elektryczny 150 000 zt
N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt
N3 Elektryczny 200 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
L Elektryczny 5000 zt

Dodatkowo podmioty dziatajgce w obszarze publicznego transportu zbiorowego mogg ubiegad sie
0 wsparcie na zakup autobusu elektrycznego w wysokosci do 55% kosztdéw zakupu (maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 1045000 zt na jeden autobus) oraz na zakup autobusu na gaz ziemny
(CNG i LNG) w wysokosci do 15% kosztow zakupu (maksymalna kwota dofinansowania wynosi
150 000 zt na jeden autobus). Oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu
komunikacji zbiorowe] uzyska¢ moga wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotac;ji
w wysokosci do 60% kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci

do 100% réznicy pomiedzy wartoscig kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.

Przedsiebiorcy ubiegac sie mogg o wsparcie na budowe:

11 Kategoria M1: pojazdy do przewozu 0séb, majace nie wiecej niz osiem miejsc oprdcz siedzenia kierowcy
12 Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majace wiecej niz osiem miejsc oprocz
siedzenia kierowcy i majgce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajgcg 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase catkowitg
nieprzekraczajgcg 3,5t
13 Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase catkowita
przekraczajgcg 3,5 t, ale nieprzekraczajacg 12 t
14 Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase catkowita
przekraczajgcg 12 t
15 Kategoria L: pojazdy dwukotowe, tréjkotowe i niektdre pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle, quady
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Stacji tadowania pojazdéw  elektrycznych  normalnej mocy (tj. do 22 kW)
w wysokosci do 50% kosztow inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi
25500 zt;

Stacji tadowania  pojazdéw  elektrycznych  duzej mocy (tj. pow. 22 kW)
w wysokosci do 50% kosztéw inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi
150 000 zt;

Stacji tadowania autobuséw elektrycznych w wysokosci do 50% kosztow inwestycyjnych.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 240 000 zt;

Stacji tankowania wodoru w wysokosci do 50% kosztéw inwestycyjnych. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 3 000 000 zt;

Stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) do 50% kosztow inwestycyjnych.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 750 000 zt;

Stacji tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) do 50% kosztéw inwestycyjnych.

Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 1 200 000 zt;

6.12. Analiza oddziatywania na srodowisko

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283) stanowi,

iz przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymaga:

1)

3)

Polityka, strategia, plan lub program w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa,
turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy
administracji, wyznaczajgcy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggacych znaczaco
oddziatywac na Srodowisko;

Polityka, strategia, plan lub program, ktérego realizacja moze spowodowad znaczgce
oddziatywanie na obszar Natura 2000;

Inny dokument strategiczny, ktérego realizacja moze spowodowaé znaczgce oddziatywanie

na srodowisko.

Wskazane w dokumencie dziatania dotyczg prowadzenia polityki promujacej wykorzystanie

zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacja nastawiona jest na ochrone s$rodowiska —

w szczegdlnosci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane do realizacji dziatania nie majg charakteru

duzych inwestycji infrastrukturalnych i nie znajdujg sie na liScie moggcych zawsze lub mogacych

potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko okreslonej w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia

78




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC]
POWIATU OSTROWSKIEGO

10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych  znaczaco  oddziatywad
na $rodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839).
Tym samym, stwierdzi¢ mozna, ze:

e Dokument nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac na srodowisko;

e Realizacja ustalen dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszar
NATURA 2000;

e Realizacja dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na $rodowisko;

e Dla przyjecia dokumentu, nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny

oddziatywania na $rodowisko.

6.13. Monitoring wdrazania strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowaé¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.
Rekomenduje sie monitorowanie Strategii w okresach czteroletnich, w formie Raportu z wdrazania

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Ostrowskiego .

Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech raportéw:

e wroku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023

s e wroku 2028 —drugi raport 2024-2027

e wroku 2032 — trzeci raport 2028-2031

e wroku 2036 —raport koricowy za caty okres obowigzywania Strategii wraz

z uchwaleniem nowej Strategii na kolejng perspektywe.

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, obejmujace:

e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

e Poniesione wydatki budzetowe i pozyskane S$rodki zewnetrzne na realizacje dziatan
przewidzianych w Strategii;

e Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan = zawartych
w Strategii (wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan zrealizowanych, tych
ktorych realizacja jest niezasadna badZ niemozliwa oraz dodanie nowych dziatan

wptywajgcych pozytywnie na zatozone cele Strategii);
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e Opinie mieszkancow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie).

W raportach zaleca sie aby odnoszenie nastepowato do ww. punktdw w sposéb opisowy
ale réwniez monitorowanie liczbowych wskaZznikéw wskazujgcych na stopien wdrozenia Strategii.

Zestaw wskaznikéw monitorowania wskazuje tabela zamieszczona ponize;.

Tabela 5 Zestawienie wskaznikow monitorowania.

Pozadana zmiany wartosci
, . Jednostka , . .
L.p. Wskaznik , . wskaznika w okresie
wskaznika . . ..
obowigzywania Strategii

Liczba eksploatowanych pojazdéw
1. w Starostwie Powiatowym oraz szt. Wzrost
jednostkach podlegtych Powiatowi

Liczba pojazddéw elektrycznych
2. i PoJ Y .y . szt. Wzrost
zarejestrowanych na terenie Powiatu

Udziat pojazdow elektrycznych w ogdlnej
3. liczbie zarejestrowanych pojazdéw na % Wazrost
terenie Powiatu

4, Dtugosc sciezek rowerowych km Wzrost

Li ktow t i jazdd
5 iczba punktéw adowe?nla po;azdow <ot Warost
elektrycznych na terenie Powiatu

6. Liczba wiat przystankowych szt. Wzrost

Liczba wprowadzonych pojazdéw

7. | wspotdzielonych (hulajndg, rowerdw, szt. Wzrost
skuteréw)

g Liczba pr.zeprowadzonych kampanii ot Warost
edukacyjnych
Moc instalacji odnawialnych Zzrédet energii

. kW W
? zamontowanych na budynkach publicznych zrost
10. Liczba dni w roku, w czasie ktorych normy dni Spadek

czystosci powietrza sg przekroczone
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